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La Peugeot 505 ss sfgnale par son elegancc qui est le fruit du styiiste « Pininfari.ua » Iequel 

s’est exprime plus concreteiiient que par Ie passe (Photo RTC), 



Le volume arriere, souvent considers ccmme le pius difficile a dessiner est Ici bien equilibre. 
II est de plus acheve par des details de style particullerement. bien accordes (voir la texts) 

■ '. . : - ' ■ ' ^ '■ ■■■ (Photo RTC). ■■■■■ 
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Nous tenons a remercier la Society des automobiles 
■; PEUGEOT pour /'aide efficace qu 'el/e nous a apportee 
danslarealisationdenostravaux. 


I. — G£N£RAUT£S 



A Tissue dime brillante carriers, la Peugeot 504 (GL, Tl, 
GLD), connait sa cdncurrente directe et vbit ainsi. son 
avenir fondre comme neige au soleil avec [.'apparition 
de la 505, derniere nee de Sochaux. En effet, cette nouveile 
venue descend en ligne directe de la 504 dont elle reprend 
bon nombre d’organes eprouves. Fjdele a la tradition, Peu¬ 
geot a prefere la carrosserie a trots volumes a ceile des 
deux volumes. Ces deux options serribfent ,se cotoyer sans 
se nuire, la clientele se partageant ces definitions. 

L’EXPRESSION DU STY LI STEITALIEN 

La 305 a donne a j’egard de la ca rrosserie, une orientation 
nouveile oil la part du celdbre Styliste italien Pininfariria a 
progresse sur la severite de Sochaux: Cette:heureuse evolu¬ 
tion se confirme sur la 5G5dontlareussiteesthetrqueest 
initiaiement basee sur I'equillbre des trois volumes. Raralle- 
lement, I'etude de style a fait I'objet d'une recherche au 
cours de laquelle, Pininfarina a pu s’exprirner plus cbncre- 
tement que par le passe. L’association des lignes sur la 505 
se iriarie avec elegance et met en evidence les solutions 
employees. On citera notamment, les saignees pratiquees 
dans la partie superieure des ailes avant se prolongeant 
sur les portes pour abotitir aux aifes arriere. Cette subtilite - 
permet de relier la surface horizontale du capot au 
panneau vertical de I'aile avant; sans recourir a un; angle 
vif cassant la ligne ou a un arrondi alourdissant. Elle allege 
en outre la silhouette des panneaux de porte pourvus de 
surcroit d’un embout raldisseur a mi-hauteur. Sur les ver¬ 
sions SR, STI et SRD, une large baguette en caoutchouc 
souligne Tensemble en les protegeant contre les petits 
chocs de parking. Notons enfin que le galbe important des 
panneaux de porte abaisse la prise au yent lateral et. par 
la meme, la sensibilite. 


La sobriete du volume arriere est accreditee par le capot 
du coffre, descendant graduellement sans cassure jusqu’au 
bord tombe. L’inclinaison du panneau d'entree de coffre 
contribue a j’affinement de la face arriere ce qui constitue 
une evolution interessante par rapport a la 504. Cette dispo¬ 
sition procure une impression de moindre hauteur, malgre 
des dimensions respectables qui reservent un volume utile 
du coffre de 384 dm3. 

Ces quelques details temoignent si necessaire de I'ai- 
sance, dont fait preuve Pininfarina pour se dejouer sans 
extravagance des pieges de style parfois subjectifs. 

Cette nouveile generation de tableau de bord agreable a 
regarder etfacile a consuiter, constitue une veritable meta¬ 
morphose en regard de la production anterieure. Un detail 
surprenant, le compte-tours ne comports pas de zone rouge 

t (Photo RTG). . 
















































les versions SR, STI et; SRD possedent une large baguette sur les aiies et les portes. On 
regrettera cependant que le pare-chocs arriere n'assure pas une meiileure protection laterale 

(Photo RTC). 


UN CON FORT 1NTERIEUR R AFFINE 

Des le premier coup d'ceil, on remarque le changement,. 
I’austerite d’antan s’est metamorphosee depuis la 305 en 
un raffinement discret et de bon gout. En eclaircissant son 
image de marque. Peugeot elargit par la-meme I'eventail 
de sa clientele potential le. 

Le volant a deux branches dirigees vers le bas degage 
un tableau de bord fonctionnel avec une instrumentation a 
I'abri des reflets. La planche de bord en harmonie avec 
le tableau se caracterise par une ligne sans heurts et est 
pourvue dans sa partie frontale de larges ouTes d’aeration. 

Sur les modeles GR, Tl et GRD les sieges en drap sont 
munis a I avant de dossiers inclinables et d'appuis-tete: Une 
moquette garnit le plancher et les bas de porte. Avec une 
finition plus evoluee, les modeles SR, STI et SRD affirment 
le prblongement din Salon avec des faiiteuilS revetuS de 
tweed dont la; chaleur des couleurs n’agresse jpas la vUe.' 
Au niveau de I 'habitabi I ite arriere, : la 505 souffre cTune 
garde au pavilion insuffisarite pour les personnes de grande 
taiile. Cette iacune est impardonnable pour un modele de 
cette dimension. 

STRUCTURE CORROSION 

La Peugeot 505 com me toutes ies voitures actuell es est 
construite a partir dun habitable central indeformable. 
— Espace de survie pour les passagers —et des parties 
avant et arriere deformables progressivement; pour absor¬ 
ber I’energie d’un choc. Le nouveau modele, se signals 
qomme nous j’avons constate par ses techniques de repa¬ 
ration en carrosserie. A cet egard; Peugeot a. deVeloppe 
Ies rbrnplacements partiels d’elements, bien preferables et 
moins onereux que les changements complets. Point fai- 
ble de la marque, !a protection anticorrosion a fait: I'objet 
d'une attention particuliere depuis 1975, date a iaquelle a 
debute le traitement des corps creux. Aussi la 505 bene- 
ficie-t-elle de ces evolutions qui se retrouvent i differents 
stades de ia fabrication. Les parties ies plus exposees 


font appei b des toles electrozinguees ; puis par immersion, 
!a carrosserie repoit une couche de peinture anticorrosion 
par electrophorese. Un biturhe-cire est ensuite injecte dans 
les Corps creux, tandis qu'un produit antigravillonage cuit 
a haute temperature, est applique dans les zones exposees 
aux projections. 


SUSPENSION - DIRECTION 

Suspension avant 

La 505 reprend tout nature!lement les elements de sus¬ 
pension eprouves de fa 504., Le train avant a roues inde- 
pendantes est dote d’une suspension Mac Pherson. Toute- 
fois, pour cette version, Peugeot a conserve les triangles 
inferidurs en acierforge assurant un melijeur guidage que 
les simples bras; equipant fa 305. Les ressorts heiicoTdaux 
sont concentriques aux amortisseurs hydrauiiques a double 
effet. Une barre stabilisatrice limite rinclinaison de la voi- 
ture en virage et ameliore sa tenue de cap en ligne droite. 

Suspension arriere 

La suspension arriere est a roues independantes avec 
pont arriere suspendu. Elte adopte de larges triangles en 
tole emboutie rapportes a une traverse. Leur axe d'articu- 
I at ion procure une legere variation de carrossage des roues 
arriere et compense a ins ipartieilement I'inclinaisonde la 
carrosserie et la derive des pneumatiques en virage; Cette 
faible difference predispose la 505 a employer I 'option uite- 
rieure des Michelin TRX eri 180/65 x 390. Precisons enfin, 
qu’une barre antidevers fixee sous le plancher, relie chaque 
triangle par 1'intermediaire d'une bieilette. 

Direction assistee 

La direction est a cremaillere avec colonne a cardans. 
L’assistance est commanded par une vaive rotative alimen- 
tee par une pompe a palette Saginaw. 

































































COTES INTERIEURES 



73,2 85,4 


(1) de 49,5 a 70,3 ) 

? suivar 
12) de 21 r 2 a 42 \ 

(31 Direction conventiormelle 

14) Direction assist^* 


suivant fa position des sieges AV 
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— Rapport de demultipli cation : 1/17 ; 

— Diametre de braquage entre murs : 11,30 m ; 

— Nombre de tours de volant de butee a butee : 3,5. 

Direction non assistee 

Les versions GR, Tl ef GRD sont toujours equipees d’une 
direction non assistee identique a ceile de la « 504 » dont 
la demultiplication trop exageree nuit a l’agrement. 

— Rapport de demultiplication : 1/22 

— Diametre de braquage ; 11,10 m; 

— Nombre de tours de volant de butee a butee : 4,5. 


FREINS 

Sur les modeles GR, GRD, SR et SRD, le freinage est 
confie a deux disques a I'avant equipes d'etriers flottants 
et de tambours a I'arriere. 

Les modeles Tl et STL reprennent I'implantation des 504 
GL et Tl avec quatre disques et etriers flottants. 

L’assistance est realisee par un servo a depression tandis 
qu'un repartiteur de freinage arriere est asservi en fonction 
de la charge .La 505 est dotee de deux circuits separes et 
dispose d'un frein a main agissant sur les roues arriere 
avec rattrapage automatique d’usure. 


MOTEURS - TRANSMISSION 

La gamme 505 comporte trois options possibles de mo¬ 
te urs qui se repartissent de la facon suivartte : 

—- GR, SR : Moteur Peugeot« XN 1 », bloc fonte (chemise], 
arbre a cames lateral, alimentation par carburateur 
double corps, 1 971 cm3, puissance : 96 ch DIN a 5 200 
tr/mn. Couple : 16,4 m.kg a 3 000 tr/mn ; 

—Tl, STI : Moteur ZEJ « 829*90 », bloc alliage aluminium 
chemise, arbres a cames en tete, alimentation par 
injection « Bosch K-Jetronic », puissance : 110 ch DIN 
a 5 250 tr/mn, couple : 17,4 m.kg a 4 000 tr/mn ; 

— GRD, SRD : Moteur Diesel Indenor « XD2 », bloc fonte 
arbre a cames lateral, pompe a injection Roto-Diesel ou 
Bosch, puissance : 70 ch a 4 500 tr/mn. Couple : 13.4 
m.kg a 2 000 tr/mn; 

— GR, SR, GRD et SRD : Borte de vitesses mecanique a 
4 rapports synchronises* ; 

— Tl, STI : bolte de vitesses mecanique a 5 rapports syn¬ 
chronises* 

* Option : Bolte de vitesses automatique type ZF 3 HP 22 

avec convertisseur de couple. 


COTES CARACTERISTIQUES 





Cotes en metres : 


h - Hauteur en ordre de marche 
hi - Hauteur en charge 































































































































































































































Fiche de mesure toblie par 
« Caroliner # pour le controle 
des Peugeot < 505 ft sans de¬ 
pose mieanique 


B 2130 
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CONTROLE AVANT DEPOSE DES ORGANES MECANIQUES 


CONTROLE AU MARBRE 

CELETTE 

Sans depose mecanique 

Le controle sans depose totale de la 
mecanique ne peut etre effectue, ies 
fe itu res permettant un controle meca¬ 
nique en place ne concernent que la 
partie avant du vehicule. 

Le montage Celette utilise pour fa 
Peugeot 505 porte la reference 128.004. 
II s’agit d’un complement a [’ensemble : 
128.01 employe sur la 504. Sur ce vehi¬ 
cule if est necessaire d effectuer fa 
depose de la mecanique „arriere, et 
d’equiper fe marbre des ferrures pour 
controls sans mecanique arriere. 


Equipement de la partie avant 

• Remplacer Ies vis de fixation de tra¬ 
verse de suspension AV par des vis 
speciales. 

• Placer Ies supports equipes de leurs 
deux vis de fixation sur banc. Les main- 
tenir en place par un leger serrage. 

Nota. — Les elements doivent rester 
fibres pour fac it iter leur centrage sur le 
banc. 

Avant d’entreprendre la reparation de 
la carrosserie d’une voiture, meme pa- 
raissant legerement accidentee, il est 
necessaire d’effectuer une seriede con¬ 
soles preliminaires sans demonter les 
organes mecaniques pour verifier la 
conformite de la coque. 



Controle des fixations de traverse AV 
A. Ferrures avant - B. Vis. 


BANC DE CONTROLE CARO LINER 



Points de controle 1 sur bouions de fixation avant de 
, la traverse, douilie 0 22 mm (Photo RTC).. 


Points de controle 3 sur bouions de fixation laterals de 
la traverse moteur, douillel 0 22 mm (Photo RTC). 


j.v; jiy!! v - ;■: ! I /\■■ _\. 1 ; 









i r.::-v-: i -■-■:: 
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Points de controle 2 sur bouloiis de fixation laterale 
de la traverse,, douille 0 20 mm (Photo RTC}. 


Points de controle 9 sur bouions de fixation de la tra¬ 
verse de suspension arriere, douille 0 24 mm 

(Photo RTC). 
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- CONTROLE AVANT DEPOSE DES ORGANES MECANIQUES - 



Sataliner 

with fawee t mit / mod Chassi Master 


Data chart 

Massbiatt No 

FeuiHe de mesure u ' 2359 
MUtprofokod Nr ‘ 


Owner/ Inhaber / P rop ri£!ai re / Agare 

. 1 r ■ ...... . i * r r ...-in... ... l ■ . l .j.. 

Make/ Fab rikat/ Marque/ Mirke 

Peugeot 505 

Model / Biaujahr/ I 

Ann4e/ArsmodoH 

..Mecanique . en place..... 

Measuring date/Au/messung Datum/ 

Date mesurage/ Matning dalum 

Vehicle-No./ 

Wagon Nrj 

If nihatrtcu lat ion / 

Reg.nr 

by/von / par/av 


^assuring points/V enri ess ungspunkte/Points de mesurage/Matpunkter 


Ref. 


Bolt/Hole 0 
Bolzen / Loch 
Bouton/ Trou 
Buit/Hdl 

Yoke pos 

Bugel- 

lage 

Pos. 

Crampon 

Bygeliage 

r - 

Scale ext. 

Lineal- 

veriang. 

Ext. r^gle 

Lmjalftir- 

lAngn. 

■ i 

< 

Cross member, front boll . 

Querba 1 k eh, vorderer B otje rt 

Traverse; bouton avant 

TvSr&sfkens Jramrg buit 

B - L 

Front axel member, front boil 

VorOeracbubdlkon^ vorderet' Bo [run 

n 19 

: i*) 


; Longeron essieu avant, bouton avant. 

Framaxelbalkeng frflmre bull 


C - M 

. ' - . ■ ' % 

Suspension strut, outer bolt 

Fsderbein, auuarer Botfen 

• 1) 

1 

600 

. Jamba suspension, bouton extAftour. 

F^ftderbenett ynr< butt 

D - N 

Seal bracat, outer bort (thread) 

SitrbefeftiguTig, iuturtr Bolrsn 
IGewtnde) 

f ■ 

1 

■ !■■■■ 

Support s* Age, boulon exttriaur 
ffitotage) 

Slotfflstets yttra bull (gdngani 

E - 0 

ftear suspension arm, outar bracket, 
inside ... 

Faderunpatm. lunerer fiolzen, 
lnn«nt«n* 

r . 1 .- 

wining 24 

1 


Brae suspension support rgssort 

Fjttdrtngsarmans yttro f&sfa T inside 


F - P 

;-- 

Fixation pare-chocs bouEon super ieu 

•1 

r 

. 


3 

200 


n 


2) 


Nccri rtai lanflth measure for control mtaiuring/Ncminaiat Uim^emau fur KomroiimdilvuTi/Longueur ncvnjriar* pour caniroW 
Nommallt langdmiti for kontrollmatnmg 

Punch mark in centre ot boli/K5rn*marka im Zentrtim von Boutn/Coup de pointuu/K ar nilag i fiuitfns centrum 



Fiche de mesure itablie par 
# Nike Hydraulic » pour les 
Peugeot « 505 », mecanique 

en place 


K L M W O ■ P 



Height/Hohe/Hauteur/Hdjd Length/Lange/Longueur/Larigd : Width / Bra its/ Largeur / B redd 


Ret. 

A ' 

Nominal . 
Nennmass 
Normal 
Nominell. 

240 

Deviation 

A bwei ch- 
ung 

Deviation 

AwifcgEse 

Ret: 

K 

Nominal 

Nertnmass 

Normal 

Nominell 

240 

Deviation 
Abweich- 
ung ■ 
Deviation ■ 
Awikelse 

B 

224 


j 

L 

224 


C 

215 


M 

215 


D 

138 


N 

138 


i.E 

198 


0 

198 


; F 

276 


P 

276 

--1. 


Ret. 

i- 

A 

Nominal 
Nennmass 
Normal. 
■Nomineil 

2660 

Deviation 

Abweich- 

ung 

Deviation 

Awikelse 

Ref. 

K 

Nominal 
Neon mass 
Normal 
Nominell 

2660 

Deviation 

Abweich- 

Ung 

Deviation 

Awikelse 

B 

2280 


l 

2280 


C 

1 190 


M 

1 190 


D 



N 

:.' ~—- 


E ' 

0 


:;o£ 

0 

.*. . . ' . 

F 

1 443 


p 

1 443 



Ref, 

Nominal 

Nennmass 

Normal: 

Nominefl 

Deviation 

Abweich- 

ting 

Deviation 

Awikelse 

A - K 

721 


B - L 

773 


C - M 

1 210 


D - N 

670 


■•'E *0, 

856 


F - P 

1 380 
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POINTS DE CONTROLE SUR BANC DATALINER 


Ces control es permettront de s’assu- 
rer que ia caisse ne presente pas de 
deformations qui imposeraient dans ce 
cas Ea depose des organes mecaniques 
pour reparation du vehicule sur le mar- 
bre. 

En regie generale, aucun element sou- 
de constitutif de la superstructure ne 
doit etre remplace avant de s’etre assu¬ 
re que te soubassement n’a pas ete af- 
fecte par le choc. 

Diverses methodes classiques per- 
mettent de proceder au controle prea- 
lable d’une caisse presentant un choc 
d’apparence limitee. 


CONTROLE D1MENSIONNEL 

Les cotes et les points pour le con¬ 
trole, tels que definis par le construc- 
teur. figurent au verso de I’encart de- 
pliant. Pour effectuer ces mesures et 
le controle des points, i! existe plu- 
sieurs dispositifs associes a des bancs 
de redressage : 



Point de controle A sur boulon de fixa¬ 
tion avant de lai traverse, crampon posi¬ 
tion 1 (Photo RTC). 



Point de controle B sur boulon avant de 
fixation de la traverse de suspension, 
crampon position 1 (Photo RTC). 


BLACKHAWK 

— Le banc de ..controle et de redres¬ 
sage P 188, de Blackhawk comporte 
un systeme par piges solidaires dun 
pont de mesure. Une fiche indique 
les points de controle ainsi que les 
douilles, supports et piges a utiliser 
suivant chaque vehicule ; 


CAROLINER 

— Un systeme de mesure par piges, 
le « Caroliner » de la societe sue- 
doise SAM.E.F.A., distribue par Fen¬ 
wick, en France, est associe a un 
banc de; redressage, accompagne 
d’une feuifle de mesures comme 
dans le systeme precedent, et don- 
nant toutes les indications utiles 
pour les points de controle du vehi¬ 
cule a reparer. 


DATALINER 

— Un systeme de mesure par rayon 
lumineux (laser), developpe par AGA 
Getronic, associe au banc de redres¬ 
sage, II est fourni une feuille de mesu¬ 
res correspondant au vehicule a repa¬ 
rer. 

CONTROLE A LA PIGE 

Des verifications de I'empattement et 
du soubassement de caisse, en parti- 
culier par mesures en diagonale, peu- 
vent etre effectuees a I’aide, d’une pi- 
ge. 

De nombreux fabricants proponent 
cet outillage : pige EK 26, de Black¬ 
hawk, compas Facom WE 1085, ensem¬ 
ble Jaugex de Sam-Lauravia, ensemble 
VLJ de Wilmonda. 

Ces outillages permettent de deter¬ 
miner, a coup sur, si des points d’at- 
tache d’organes mecaniques ou la co¬ 
gue elfe-meme ont ete affectes par le 
choc (voir cotes de controle sur sche¬ 
ma au verso de I’ericart depliant). 


CONTROLE DES ENTREES 
DE PORTES 

Cette verification preliminaire donne- 
ra une indication sur I’importance de 
fa deformation subie par la coque, si 
elle est minime, on pourra proceder 
au redressage a I’equerre ou au verin 
par contre; si elle est importante, la 
reparation ne pourra etre entreprise 
qu'apres mise en place du vehicule 
sur le marbre. Eh raison du gal be des 
entrees de portes,eette methode de 
controle ne peut etre valable qu’en utili- 
sant des gabarits executes sur une co¬ 
que neuve. 



Point de controle M sur boulon de fixa¬ 
tion exterieur de suspension Mac Pherson, 
rallonge de 600 mm, crampon position 1 

(Photo RTC). 



Points de controie E sur boulon de fixa¬ 
tion du bras de suspension;, arriere gau¬ 
che; crampon retourne,:position 1' 

(Photo RTC). 



Point de controie P sur boulon droit de 
pare-chocs arriere, crampon retourne, posi¬ 
tion 3 [Photo RTC). 



































III._depose des organes mecaniques 


ENSEMBLE GROUPS 


• Placer la voiture sur une fosse ou 
un elevateur. 

• Proteger les ailes avec des housses. 

' • Debrancher la : batterie: h W 
Vi danger I e circuit de ref rbidissernent 
et recueillir ie liguide s’il cpntient de 
I'antigel. 

• Deposer la batteries 

• Debrancher : 

— Les durits de chauffage sur rnoteur; 

— Lesduritsd’eauderadiateur; 

— Le tuyau d e recha uff ag ed u carbura- 
teiir place sur le raccord trois voies 
pres du tabiier; 

— Le tuyau d’alimentation essence ; 

— La prise de depression du Master- 
Vac sur ta tubulure d’adniission ; 

_Les fils de I’alternateur, du mano- 

contact d’huile de la bobine de la 
therm [stance, du contacteur de de- 
marreuf, du bontacteur de ventil a- 

teur cfebrayablb; '^&X. M 

— Les cornmandes de starter et d’bcce- 

• : lerateuir. : : : 

• Deposer le radiateur. 

■ ”... , ■ ;■ ■ ... '■ ■ . ■. ^ ■ . 

jnifodUifedansla^yis cretisb dp fjxd- 
tion du reservoir de maitre-cyfindre une 
tige d’obturation et; la visser a fond pour 
by iter Id vidangedu circuit ddi f reihage. 

• Debrancher les canalisations de frein 
au : niveau des etriers. 

• Dbpbser des supports sol idaires des 
doublures d’ailes avant, les ecrous de 


fixation des flexibles de frein avant 
droit et gauche. 

• Degager les tuyauteries de fixation 
sans debrancher les raccords. 

• Retirer les ecrous de fixation des ro- 
tules de direction et les desaccoupler 
des pivots de fusee avec un extracteur. 

• Deposer le bouton d’assemblage du 
collier de flector sur colonne de direct 
ticm. 

• Depdser les deux vis de fixation des 
carters sur traverse. 

• Introduire a la place du bouion de 
flector un chasse-goupille. 

• Degager la direction de la colonne 
en irnprimant au collier de flector de le- 
gprs mouvements angulaires par 1’inter- 
mbdiaire du chasse-goupille, 

• Desaccoupler la commands d’em- 
brayage au niveau de la bieliette de 
commande. 

• Debrancher les cornmandes de vites- 
ses et dbposer le renvoi. 

• Debrancher les fils de contacteur de 

feu de recul. 

• Debrancher : 

_ Les tuyauteries de carburant au re¬ 
servoir r 

_ Les flexibles de frein arriere des 

tuyauteries et les degager des sup¬ 
ports sotidaires de la coque. 

• Obturer jes orifices des tuy'aux de 

■ frein. ■■ % , 

• Desaccoupler le cable de frein a main 

: au levier de renvoi. 

• Deposer les fixations de la barre sta- 

bilisatrice a la cogue. 

• Retirer les fixations superieures de 
suspension Mac Pherson sur passages 
de roue. 



1. Ecrous des axes de bieilettes des bar- 
res antidevers - 2. Rondelles plates - 3. 
Ecrous des axes d'articuiation des bras 
arriere de triangle (Dessin R.T.CJ. 



Apparetidemaintiendela coque 8.1101 A 

(Dessin R.T.C.). 































































































































TRAIN ARRIERE — 


PEUGEOT 505 


RT 



D. Barre de liaison des ressorts avant 

(Dessin R.T.C.). 


TRAIN ARRIERE 

Depose 

* Placer un crtc en appui sous le sup¬ 
port lateral gauche de la traverse. 

* Deposer I’assise du siege arriere. 

* Defreiner les trots ecrous de fixation 
de la traverse. 

* Deposer I’ecrou de fixation avant. 

* Retirer Je bouchon plastique du trou 
de brochage. 

* Vrsser a fond dans le trou ainsi d£- 
couvert un piiote. 

* Deposer les ecrous de fixation arrie¬ 
re de la traverse et I es rondelles d ’ap¬ 
pui. ; 

* Abaisser doucement la traverse jus- 
qu’a ce que la broche vienne en appui 
sur le plancher. 

* Effectuer les m§mes operations dti 
cote droit: 


• Deposer les 2 brides de serrage des 
paliers elastiques de barre anti-devers 
sous la coque. 

Les passages des biellettes des bar- 
res anti-devers doivent etre combles 
avec des chiffons afin d’eviter la chute 
eventuelle de pieces a I’interieur du 
bras. 

• Deposer les ecrous de fixation supe- 
rieure de la traverse de suspension 
sous coque. 

• Recuperer les coupelles et les ron¬ 
del les caoutchouc. 

• Deposer le levier de commande du 
compensateur de freinage cote coque 
en retirant le circlip et I’axe d’articula- 
tion. 

• Laisser pendre le levjer a son res- 
sort. . 

• Deposer I’ecrou de fixation arriere 
du tube d’echappement sous coque; 

• Placer I’appareil de maintien 8:110 2 
reliant le tube de liaison a la traverse 
arriere. 

• Mettre i’appareil en tension en vis- 
sant les ecrous des tirants. 

• Retirer les broches des pieces a I’in- 
terieur du vehicule. 

• Devisser simultanement les ecrous 
des tirants jusqu’au degagement com- 
plet des pilotes. 

• S’assurer qu’aucun element ne gene 
la depose de la carrosserie. 

• Soulever la coque de I’ensemble de 
la mecanique. 

Repose de I’ensemble de la mecanique 

• Reconstituer I’ensemble mecanique 
avec des elements neufs ou en parfait 
etat. 

• Realiser le soutenement train-avant/ 
moteur et traverse arriere/ tube de liai¬ 


son exactement comme pour les ope^ 
rations de depose. 

Veiiter particulierement a ce que la 
traverse arriere soit abaissee au maxi¬ 
mum des possibilites de I’appareii de 
maintien. 

• Posltionner les cales d’appui caout¬ 
chouc: sur !a traverse de suspension en 
s’assurant des conditions d’interchan- 
geabilite et les enduire de Teepol pur. 

• Presenter la coque sur I’ensemble 
mecanique. 

m Deposer la barre de, liaison reliant 
les deux ressorts avant et le carter de 
direction de la traverse principale. 

• Abaisser simultanement les deux pa- 
lans afin de guider la mise en place sur 
I’ensemble mecanique : 

A I’arriere : sur les domes de fixa¬ 
tion superieure des amortisseurs dans 
le compartiment arriere de la coque. 

A E’avant : sur les supports supe- 
rieurs des ressorts dans les sommets 
des doublures d’ailes avant. 

• Monter les six vis de fixation des 
elements de suspension munies de ron- 
deiles even tail double denture et les 
serrer. 

• Monter |es 4 vis de fixation de la 
traverse principale munies de rondelles. 
Blocfor sans les serrer. 

A I’arriere : 

• Pbser les rondelles caoutchouc et les 
coupelles toles sur les deux goujons de 
la traverse de suspension. 

• Poser les ecrous munis de rondel I e 
Blocfor et les serrer. 

A I’avant : 

• Poser les six vis de fixation de la 
traverse avant, munies de rondel les 
Blocfor. 


Mise en place de la coque sur I'ensemble mecanique 

[DessinR.T.C.). 



2. Vis de. fixation de la traverse principale - 3. et 4. Vis de 
fixation de traverse de levage (Dessin R.T.C.). 









— TRAIN ARRIERE — 



• Serrer les 4 vis de la traverse prin- 
cipaie et les 2 vis de la traverse avant. 

• Serrer les 4 vis de la traverse avant. 

A i'arriere : 

• Soulever la coque afin de permettre 
[’engagement des pilotes dans les trous 

de guidage. 

• Visser simutanement les 2 ecrous 
des tirants de Tappareil de maintien 
jusqu’au debut d’engagement des gou- 
jons de support de traverse sur la co¬ 
que. 

• Caler sous les supports lateraux de 
la traverse, 

• Baisser i’arriere du veliicule jusqu’a 
ce que les goujons de fixation de tra¬ 
verse soient a ieur place. 

Deposer les 2 pilotes et reposer dans 
I’ordre : 

— tes bouchons plastiques d’obtura¬ 
tion des trous de brochage ; 

— Les 6 rondeiles plates; 

— Les 2 freins-tole ; 


— Soit a 4 da.N/m; 

— Sort a 6,5 da.N/m suivant les mode- 

les. ■ 

• Freiner les ecrous. 

• Reposer I’assise du siege arriere. 
Laisser reposer I’arriere du vehicule 

sur ses roues. 

• Deposer: 

— Leiingue de levage ; 

— L’appareil de maintien de la traverse 
arriere. 

• Fixer le levier du compensateur de 
freinage. 

• Poser la barre anti-devers sous la 
coque apres en avoir enduit les pa^ 
Mers de graisse Molykote 6. 

• Fixer la tuyauterie d'echappement. 

• Reposer et rebrancher les accessoi- 
res et canalisations dans I’ordre inverse 
de la depose. 

• Deposer : 

— I’arc-boutant de soutien du moteur ; 


— Les cales d'appui entre bras des 
triangles et fusees ; 

— Les 4 ecrous de fixation de I’appa- 
reil de maintien des organes meca- 
niques. 

• Soulever I’avant de la voiture a I’aide 
de I’elingue et du plan jusqu’a liberation 
de I’appareii A. 

• Deposer I’appareil A. 

• Monter les ecrous nylstop sur les 
axes d'articulation des bras arriere sans 
les serrer. 

• Reposer la voiture sur ses roues. 


Nota. — Deplacer la voiture de 
I’avant vers I’arriere et inversement 
pour assurer la mise en place des 
articulations. _ 


• Serrer les ecrous a 4,5 da.N/m. 

* Terminer les dernieres operations 
dans I'ordre inverse de la depose. 


Les 6 ecrous qui doivent etre serrds 
imperativement : 



Circuit de freinage des 505 « Tl > et < STI 

equipees de quatre disques. 



















































TRAIN AVANT 

Caracteristiques 

{Voiture a vide en ordre de marche). 

— Pincement : 4 mm ± 1 mm ; 

— Carrossage : 42‘ ±: 45’; 

— Chasse : 3°30' ± 30’; 

— inclinaison des pivots : 9°05 ± 30’. 

Parallel isme 

Le reglage du paralielisme s’effectue 
la voiture a vide en ordre de marche a 
I'aide d'un appareil Bern Muller, Laura* 
via, Facom ou equivalent sur une aire 
plane et amenagee. 

• Desserrer les 2 ecrous des colliers 
de serrage de la bielle. 

• Maintenir le boltier de rotule par ses 
meplats dans un plan horizontal, a I'aide 
d'une cle plate de 14 mm; 

* Visser ou devisser la bielle regiable 
afin d’obtenir un pincement de 4 mm — 
1 mm correspondent a la difference 
entre la distance d’un bord de jante a 
I’autre en arriere des moyeux et la dis¬ 
tance des memes points; des bords de 
jantes en avant des moyeux. 

* Maintenir la bielle regiable dans la 

position ainsi deftnie et serrer ies 
ecrous de colliers a 1,25 rrt.kg, le boi- 
tier de rotule restant horizontal. 

Caracteristiques train arriere 
(en ordre de marche) 

— Paralielisme : 3,5 +- 1 mm (pince.); 

— 2 

— Carrossage : — 25' — 30’. 


TRAIN AVANT 


PEUGEOT 505 
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COUPE LONGITUD1NALE 
D'UN DEM I-TRAIN AVANT 

1. Support elastique de fixation su- 
pe rieure - 2: Coupeite de securite 
- 3. Butee a aiguilles - 4; Coupe)ie 
superieure duressort - 5. Protec¬ 
teur de tige d'amortisseur * 6; Res* 
sort de suspension - 7. Butee de 
taionnage -: 8. Coupelle irrferieure 
d’appui du ressott - 9. Eritretoise 
nylon et ressort de limitation de de¬ 
tente d’amortisseur - 10/ Corps 
d'amortisseur - 11. Protecteur du 
disqtie -12. Disque de freirr - 13 . 
Moyeu - 14: Rotule inferieure de 
pivot de fusee - 15: Protecteur de 
graisseur de la rotule - 16. Bras 
arriere de triangle - 17. Traverse 

principaie. 
























TRANSMISSION DE ROUE 

Depose 

• Mettre la voiture sur chandelies sous 
le bras de suspension arriere. 

• Deposer la roue et immobiliser le ; 
moyeu a I’aide de I’appareil de maintien 
(8 0521 A) ou a I’aide d’une barre pas- 
see entre les goujonsderoue munis de 
leur ecrou. 

• Desserrer I’ecrou de moyeu sans le 
deposer et deposer I'appareil de main¬ 
tien. 

• Deposer I ’etrier de frein et I e suspen- 
dre a la carrosserie a i’aide d’un fil de 
fer sans deformer le tuyau flexible de 
frein. 

• Deposer le disque de frein. 

• Deposer les 4 vis Allen de fixation 
de la; fusee sur bras de suspension en 
introduisant un embout dans; le trou du 
moyeu execute a cet effet. 

• Retirer ('ensemble moyeu-fusee- 
transmission en utilisant si necessaire 
les vis du coffret 0 0521 ou a Karde de 
tiges fiietees disposees en diagonale 
et la plaque d’appui placee; sur le 
moyeu. 

• Visser alternativement les 2 vis qui 
viendront en appui sur la plaque afin 
d'extraire la fusee du bras arriere. 

• Ddposer ensuite la plaque d’appui et 
les vis. 

•Deposer 1’ecrou de moyeu et recu- 
perer la rondelle; 

Degager la transmission du moyeu fu¬ 
see au besoiii a I’aide de !a presse . 

REPOSE 

• Placer le moyeu fusee dans un etau 

; • Enduire de Molykote 321 ; les canne¬ 

lures cote roue de la transmission. 

• Engager la transmission dans le 
■ ■ moyeu. 

• Mettre la rondelle d^appui et visser 
a ta main I’ecrou de moyeu. > 


DIRECTION 

Direction non assistee 
Depose 

• Placer la voiture sur fosse ou sur 
elevateur. 

• Desaccoupler les rotules de con¬ 
nexion a i’aide d’un extracteur pour ro¬ 
tule. 

• Deposer le bouton d'assemblage de 
la colonne au flector. 

• Enlever les 2 vis de fixation du carter 
sur traverse. 


- TRANSMISSION-DIRECTION — 

• Introduire a la place du boulon de 
flector un chasse-goupilie de 6 mm. 

• Degager la direction de la colonne 
en imprimant au collier de flector de 
legers mouvements angulaires par I’in 
termediaire du chasse-goupilie. 

Repose 

• Orienter les branches du volant verti- 
calement. 

• Placer la roue avant opposee a la 
direction en position ligne droite. 

• Braquer I’autre roue a fond vers 
I’interieur de la voiture. 

•: Centrer la cremaillere par rapport 
au carter (position ligne droite). 

• Accoupler provisoirement la rotule 
de connexion qui est placee du cote 
oppose a la direction. 

• Tourner le flector de direction d’un 
quart de tour pour aligner la bride de 
flector avec I ’embout carinele de la co¬ 
lonne. ; 

• Introduire un chasse-goupilie de 6 
mm dans le: iogement de la vis de col¬ 
lier de flector. 

• Assembler le coilier de flector avec 
la colonne en imprimant a celui-ci de 
petits mouyements angulaires: par I'in- 
termediaire; du chasse-goupilie. 

• Fixer le carter a la traverse. 

• Serrer les vis a 3,25 m.daN a I'aide 
: d’un embout Allen de 8 mm sur plats 

et goupiller. 

| • Fixer la colonne au collier de flector 
en utilisant vis, rondelle Blocfor et 
ecrou neufs. U, 

• Serrer I’ecrou a 1 m.daN et freiner 
en epanouissant I’extreimite de la vis. 

• Accoupler la rotule de connexion pla- 
: cee du cote direction en verifiant I'ali- 
: gnement des i 2 meplats sur boftier de 
: rotule et sur chape de liaison. 

>. • Orienter les trous de goupille des 
^ rotules de maniere qu’ils soient per- 
pendiculaires a I'axe des biellettes de 
connexion. 

• Utiliser des rondelles Blocfor neu- 
ves et serrer 10s ecrous a 1,25 m.daN. 

• Goupiller soigneusement chaque ro¬ 
tule. 

• Reg Ier le parallelisme des roues 
avant comme indtque precedemment. 

Direction assistee 


DEPOSE DE LA POMPE D’ASSISTANCE 

• Vidanger le circuit hydraulique et de- 
brancher les raccords. 

• Deposer i’ecrou de regJage de la 
tension de la courroie et les vis de fixa¬ 
tion de la pompe. 


BOITIER DE DIRECTION 
Depose 

• Placer la voiture sur une fosse ou sur 
elevateur. 

• Debrancher la batterie. 

• Deposer le capot. 

• Vidanger le circuit hydraulique. 

• Debrancher les tuyaux basse et haute 
pressions. 

• Deposer les deux boulons d'assem¬ 
blage du flector. 

• Deposer les epingles de surete et les 
vis de fixation du carter de direction. 

• Desserrer et graisser I’ecrou. 

• Chasser le cone de la rotule en devis- 
sant I’ecrou a I’aide de I’extracteur de 
rotule de connexion. 

• Deposer i’ecrou de fixation du ver in 
d’assistance sur ta traverse avant. 

• Degager rensemble carter de direc- 
tion^verin vers I’arriere. 

Nota. — La separation et le branche- 
ment de la valve rotative et du verin 
se font a I’etabli. 

Important. — Prendre garde de ne pas 
deformer I es tuyaux rig ides d’al i menta- 
■ tion. 

Repose 

L’axe d’attache du verin et 1’entre- 
toise doivent etre montes a 1’etabli. - 

• Proceder au regfage approximatif du 
parallelisme en faisant le pre-reglage 
de I’entraxe des bielles de connexion. 

• Orienter le volant et les roues avant 
en position ligne droite. 

• Orienter le mecanjsme de direction 
en position ligne droite (depassement 
de la cremaillere identtque de part et 
d’autre du carter). 

• Engager I’axe dans la traverse. 

• Accoupler les deux rotules de con¬ 
nexion. 

•: Utiliser imperativement des ecrous a 
k jupe neufs. 

• Serrer I’ecrou Nyfstop neuf de fixa¬ 
tion du verin. 

• Veiiler au boil alignement de la colon¬ 
ne de direction avec la valve d’assis- 
tance. 

• Serrer les deux vis de fixation du 
carter de direction equipees de rondel- 
les Onduflex neuves. 

• Monter les deux epingles de secu- 
rite. 

• Mettre les deux boulons d’assembla- 
ge du flector. 

• Brancher les tuyaux basse et haute 
pressions. 

• Verifier I’etat et la tension de la cour¬ 
roie d’entralnement, la remplacer si 

' necessaire. 


— 30 






MOYEUX 


PEUGEOT 505 



MOYEUX 


DEPOSE ET REPOSE 
D'UN MOYEU AVANT 

• Mettre i'avant du vehicule sur chan- 
del I es et deposer la roue. 

• Deposer les vis de fixation de I'etrier 
de frein et suspendre celui-ci a 3a car- 
rosserie sans debrancher le flexible. 

• Deposer le bouchon et I’ecrou de 
moyeu. 

• DPposer le moyeu. 

• Mettre le moyeu en place sur la fu¬ 
see, la bague ihterieure bien appliquee 
centre I’epaulement de la fusee. 

• Monter la rondel le, I’epaulement in- 
terieur contre la bague interieure du 
roulement. 

• Monter un ecrou neuf : effectuer un 
preserrage de I'ecrou de fusee a 3 
m.daN puis le desserrer. 

• Sefrer definitivemerit a t m.daN. 

• Freiner soigneusement dans • les 2 
fraisages prevus a cet effet. 

• Monter le botichon de rnoyeu garni 

de graisse: ; ■vf-i.-i 

• Nettoyer avec du trichlore le disque 

de frein.:: \ V', •: ■'•'^: 

• Remonter I'etrier de frein, la roue 
et reposer la voiture au sol. 


. \ 


. ■. •; 


R EMPLACEMENT DES ROULEM ENTS 
DE MOYEUX ARRIERE 

*■ Fixer !’ensemble moyeu-fusee dans 
un etau ririuni de mordaches 

• Defreiner I’Pdrou de fusee. 

• Placer I’embout de cle (D) sur I'ecrou 
de fusee [figure ci-dessous). 

•: Verrou iller la c!e [D] a I’aide de la 
vis (Cl). V. r ■ ■0; ■; jpw 

• Utiliser une cle a fourche et une 

rallonge Facom pour devisser I’ecrou 
de fusee. ' ■■ 

• Placer le grain d’appui (C3) sur la 
partie interieure du moyeu: 

• Mettre 1’extracteur (C4) dans le 
corps de fusde ainsi que la vis (Cl) 
dans I’extracteur (C4). 

•Serrer la vis CGI) jusqu’au degage- 
ment complet du: moyeu; 

• Monter le joint d’etanchdite exte- 
rreur de la fusee a I'aide: du tampon de 
montage:'. {E). 

• Frapper sur le tampon d'emmanche- 
ment jusqu’a ce qu'il soit en butee sur 
la fusee. 
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Depose des roulements de moyeu avant 


• Monter le joint d'etancheite dans 
recrbu de; fusee a I'aide du tampon vde 
montage(E). 

•Frappersur le tampon jusqu’a ce 
qti^ii: Spitt eris butee sur I’ecrou de fusee. 

• Introduce le roulement equipe de 
ses cages iiiterieufes dans la fusee. 

• Visser I’ecrou de fusee jusqu’a. ce 
qu’il v soit en contact avec. le roulement. 

• Visser I’extracteur (C4); sur la vis 


• Placer i’embout de cle (D) sur I’ecrou 
de fusee: 

• Introduire la vis (Cl) munie de Tex- 
tracteur (G43 a Tinterieur de la fusee ; 
visser cet ensemble dans I ’em bout ( p). 

• Serrer I'ecrou de fusee a25rmdaN. 

• Deposer I’ensemble vis-extracteur- 
embout. 

• Freiner I'ecrou de fusee dans les 
fraisages prevus a cet effet a I'aide de 
de rdutil: (F). 

• Serrer I’ecrou (C 2 ) a I'etau par ses 
2 mepiatsV 

• Placer la fusee sur cet ecrou. 

• Introduire le moyeu dans la fusee a 


{’aide de la vis (Cl), visser jusqu a ce 

que le moyeu: soit ehi butee sur le roule¬ 
ment. v ■; : v'7;-V::i.Vi % ' 

♦ Enduire.'.demolykote 321 les canne- 
lures de Tembout de 7 trarcsrnission 
transversaie. 

• Engager la ' transmission dans {’en¬ 
semble moyeu-fusee et remonter 1 ’en¬ 
semble. 



D6montage du moyeu arriere 


31 










































































































































































































































IV. — CONTROLE APRES DEPOSE DES ORGANES MECANIQUES 


Marbre de controle et de reparation (Facom-Ceiette) 

Cet equipement de carrosserie se compose d’un bati 
tres rigide, fixe ou mobile, realisant une surface plane, 
rigoureusement horizontale. Ce bati peut recevoir un jeu 
de ferrures fixees directemeht sur la table de marbre. 

Le banc est. egalement prevu pour faci liter les opera¬ 
tions de redressage en traction ou en compression, mais 
en prenant bien soin de ne jamais prendre appui, en cours 
de reparation sur les supports de controle. 

En cas de redressage hecessitant d'importants efforts 
de redressage en traction ou en compression, ne pas 
omettre d’ancrer la caisse sur le marbre avec les dispositifs 
prevus a cet effet {reference Facom Celette WM 102). 


CAR BENCH 

Pour cet equipement, le montage necessaire a la re¬ 
mise en etat de nouvelle version porte la reference : 012-02- 
06 -f complement. 

CAROLINER 

Le banc de controle et de redressage « Caroliner * a 
controle dimensionnel utilise un systems par piges rap- 
portees sur un pont de mesure. Le recueil de fiches fourni 
avec cet equipement comporte une fiche ref. 1979-11. Elle 
permet d’effectuer avant et apres reparation le controle 
des cotes avec determination des points de controle. Ce 
materiel est distribue en France par la societe Fenwick. 


CONTROLE AU MARBRE CELETTE 



avant. \ -St-: 

B.~ Ferrurecontrdlant la fixation cte: la traverse avant - ; 
D1Z.* Support controlant la • jambe de suspension 

Mac-rPherson. (Photo RTCK pi 



Controle de la fixation de traverse de suspension Sous 
longeron avec le support C. (Photo RTC). v 




Controle de. la toureile de suspension Mac-Pherson 

avec D3 et D4.. (Photo BTC). 



Controle du tunnel de boite de vitesses : Ferrure F. 

(Photo RTC). 
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• Voir suite page 37: 














































Le montage ENS 128010 est destine au controle des Peugeot 505 tous types. 
NGTA. Les pieces pour le cote gauche sont marquees de la lettre « L La fleche 
indique le sens de montage des pieces de 1’ensemble alnsi que le sens de marche 
du vehicule. 

A. Semelles support de ferrures AV. - B. Controle fixations ,de traverse AV. - 
C. Controle fixations de traverse centrale d’essieu AV. - D 1 Z. Tour telesco- 
pique controiant la fixation sup. des supensions AV (avec D 3 coupeile et D 4 etrier). 
- E. Traverse support ferrures F, G, H. - F. Gabarit controiant le tunnel central. - 
H. Controle du positionnement des cotes monoblocs de caisse. - j. Traverse avec 
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centreurs pourtrou pilote AR des longerons AV. - K. Traverse support des ferrures 
M. - M. Controle trous-pilotes AR du piancher (avec centreur 1). - N 01. Traverse- 
support des ferrures O, P. - O. Controle fixations de la traverse d’essieu AR. - 
P. Controle du positionnement des cotes monobloc de caisse. - 0'01. Controle 
logement ressorts AR sur semelle U). - R 01. Appui droit du piancher AR (sur se- 
melle V). - S 01, Appui gauche du piancher AR et centrage tubulure de reservoir 
(sur semelle W). 

Nota: Les ferrures H et P, provenant du montage Peugeot 504 devront etre 
modifiees comme indique sur la figure. 
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CONTROLE DES PEUGEOT “SOS” 



310 
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• Suite de la page 32 


— CONTROLE AU MARBRE CELETTE — 


PEUGEOT 505 





Controle du basde 
calsse pres du 
pied avantavec la 
ferrure H 
(Photo RTC) 


Contrdle de fixa¬ 
tion de traverse 
de suspension ar- 
riere, ferrure O. 

(Photo RTC). 




Contrdle du trou 
pilote arriere sous 
plancher avant 
avec ferrure G. 
(Photo RTC). 


Contrdle des loge- 
ments des res sorts 
de suspension ar¬ 
riere. (Photo RTC). 



mmms 



Contrdle des ion- 
gerorts avant (ar¬ 
cs boutant), trous 
pilote, ferrure J. 

(Photo RTC). 


Support SOI assu- 
rant le soutien du 
plancher de coffre 
et: procure le cen- 
trage du passage 
de la goulotte de 
rernpHssage d'es- 
sence. (Photo RTC) 



BLACKHAWK 

Le banc de controle et de redressage P 188 utilise un 
systeme par piges associe a un pont de mesure. Avec ce 

materiel est fourni un recueii de fiches mentionnant les 
points a controler, les cotes enregistrees, et les acces- 
soires a utilises La fiche de constructeur faisant I'objet 

de notre etude porte la reference 183 B. Le P 188 est 
distribue en France par Blackhawk. 


DATAL1NER 

Cet equipement distribue par Nike Hydraulic utilise pour 
le controle des differents points, un dispositif avec rayon 
laser autorisant un controle permanent, avant, pendant et 
apres une reparation. II est fourni avec cet appareil un 
recueii de fiches de mesures precisant les points a contro¬ 
ler et les cotes a relever. 
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- CONTROLE APRES DEPOSE DES ORGANES MECANIGUES - 



























BANC DE CONTROLE BLACKHAWK P 188 - 'MK 2 





t*++*jX7J.-.VTJ.A H ■■■■ .•• ** -v- • ™ ■vj^^;::::::;.:.-::.;' ■•* 


Point de controle - C - dans trou de fixation intermediai- 
re de la traverse sous longeron avant - longueur des 
rallonges 125 mm. Cote de hauteur 24 mm. Capteur V 50- 

(Photo RTC). 



. < •* 




* :■■: : . . ■% 


'■•• v; ^ . .. . 

^ ■ J ■: %' \ . • — ' 







Point de controle * A - dans trou de fixation;; de traverse 
moteur sous longeron, longueur des; rallonges 125 mm, 
cote de ; hauteur 14 mm; captetur V 50. [Photo RTC)- 








r.v= > a ^ ^ '• ■' - f. >: W .\\ f '■ 
. 

VS;:': 





,■ p;j \i4<' 


m ■■■■■■“■••*»■■■:if/:.*4.^ 








Point de controle - B * dans trou de fixation de la tra¬ 
verse de suspension arriere/ longueur des rallonges 150 
mm, cote de hauteur 10 mm, capteur V 50. [Photo RTC), 










Point: de controle - E - dans trou pilote arriere sous 
longeron avant, pointe conique G 75, cote de; hauteur 

5 mnii capteur V 50. (Photo RTC.). 








Point de controle - D - dans trous de fixation de jambe 
de suspension Mac-Pherson. 1} Trou ext. : long; des 
rallonges 700 mm, cote de hauteur 8'nun^ 2) Trou AV ; 
long, des rat. 675 mm, cote de haut. 21 mm. 3] Trou 
AR : long, des; rail. G75 mm, cote de haut. 15 mm. 

Capteiirs V 50- (Photo RTC). 


Point de controle ■ G - fixation arriere exterieure du pare- 
chocs arriere. Embout N 10, douille HS 45., Equerre 
mobile de liaison A25. Longueur des rallonges 275 mm. 
Cote de hauteur 8 mm, capteur V 50. (Photo RTC). 
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Fiche de mesure Stabile par Carol iner 

pour Peugeot 505 


A 750: 









































— BANC DE CONTROLE CARGLINER — 




Point de controle • 
1 • sur fixation in- 
ferieure du pa re¬ 
chocs avant, ren¬ 
voi d’angie, douii- 
le 0 10 mm. 

(Photo RTG). 



Point de controle - 
3 - dans trou de 
fixation interme¬ 
dia] re de traverse 
avant, pointe coni- 
que. (Photo RTC}. 



Point: de controle - 
4 - dans trou de 
fixation avanf' de 
la traverse de sus¬ 
pension, pointe co- 
nique^ (jPhoto RTC) 



Point de controle - 
5 - dans trous de 
fixation de jambe 
de suspens. Mac- 
Pherson (verifica¬ 
tion . des trois 
trous) pointe co- 
nique (Photo RTC) 


Point de controle - 
9 - dans trou de 
fixation de traver¬ 
se de suspens- ar- 
Here, pointe coni- 
que. (Photo RTC). 


Point de controie - 
8 dans trou piio- 
te arriere du lon¬ 
geron avant, poin¬ 
te conique. (Photo 
RTC). 


Point de controle - 
13 - sous support 
de barre anti-de- 
vers arriere, ren¬ 
voi avec equerre 
mobile M 103 -f- 
104. (Photo RTC). 


Point de controle - 
4 - sur fixation ex- 
terietire du pare- 
chocs arriere. Ren¬ 
voi d’angie avec 
douille (Photo RTC) 
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- CONTROLE APRES DEPOSE DES ORGANES MECANIQUES 


Saftaliner 

with/avec/miUmed Chassi Master 


Data chart 
Massblatt 

Feu Hie de mesure M ' 
MStprotokoll r 


Owner/Inhaber; Propri^taire / Agare 

Make/ FaOrikat t Marque/ MArke 

PEUGEOT 505 Sedan 

Model /BaujaftrZ 

Annte/ A rsmodel l 

■ ■ .• 

.:.L.„..; Caisse nue .. 

Measuring date/Aufmessung Datum/ 

Datemesurage/ Mat fling datum 

Vehicle No./ 

Wagen HrJ 
Immatriculation/ 

Ren.nr 


by/von/par/av 

. . .. 



Measuring points /Vermessungepunkte/ Points de mesurage / Mstpunkter 


nef: 


Bolt/Hoie 0 Yoke pos Scale ext, 
Botoon/Loch BOgeF Lineak 
Boulon/Trou lag® verlftno* 
BuiWHtf Pos. Ext* fttflta 
crampon LinjeWOr- 
Bygeliig* langn. 


A-K Trou AV. Traverse AV 


0 10 


B-L Pige Mc-Pherson 


0 10 


500 


C M Trou de fixation AR, Traverse moteur 


0 1Q2] 


D-N Trou pilote int. sous plancher avant 


0 30 


E “0 Trou de fixation. Traverse AR* Trou AR interieur. 

_ Trou ovafe fix. interieur renfort 

Support barre stabilisatrice _ ; _ 

G-Q Fixation pare-chocs AR bouion tnferieur exterieur 


0 12 


O 30/12 


100 


100 


1} Longueur nommafe pour controle 
2) Coup de pointeau ' 

3i Monter un ecrou 


* Longueur entre fixation traverse de suspension 
et trou exterieur fixation Mac-Pherson — 90 mm 


Fiche de tne$ure du 
Data! in er etablie par: Nike 
Hydraulic pour ies Peugeot 
« 505 » 


L M 


attoS 

cccc a x 


ET- C-C- c: 

2 5*2 

itXit- 


® S; 
®30> 



BG 


Height/H6lte/Hetiteui7Hfi|d 


Length/ Lange /Lo ngueu r / Langd 


Ref: 

Nominal 

Deviation 

Ref 

Nominal 

Deviation 


Nennmass 

Normal 

NomineH 

. i 

! 

Abwei eft- 
ung 

Deviation 

Awikelse 

i 

i 


Nennmass 

Normal 

Nominell 

Abweich- 

ung 

Deviation 

Awikelse 




Nominal Deviation 
Nennmass Abweicft- 
Normal ung 
Nomine!! Deviation 
Awiketse 


G 1 382 



Nominal Deviation 
Nennmass Abweicft- 
Normal ung. 
NomlneM Deviation 
Awikelse 



Width /8 reite/tergeur/B redd 


Ref; ■ Nominal Deviation 
Nann mass Abwei eft" 
Normal ung 
NomineH Deviation 
Awikelse 



F-P 


G-Q 



































































BANC DE CONTROLE DATAUNER 


PEUGEOT 505 


KTfCl 



Point de controle - A - dans trou de fixation gauche de 
la traverse avant,crampon positron. 1 - Point de con¬ 
trole • C - dains trou de fixation de la traverse moteur, 
sous longeron gauche crampon position 1. (Photo RTC]. 


Point de controle - 0 - dans trou de fixation de traverse 
de suspension cote droit, crampon position 1: (Photo RTC) 


£j - V :v J '!C_ : ■'■:■/(?•-\ 


. ... .. vyv ^P- x - !, : : - , : v ^£££ A :■ ■.:::vc W* .Vx ::K ^ 

■ :■■:.-jv ■■ ':i-iA&i&XSi.£■ " : ■■'■ ■?v : ■- 1& 

s'.^ ■? s\T 1 :'..'-]-. ; 

." ' : iivlv:."v.j 

■Id i ' v-.-::■• ■. 


pp:;^ 



Point de control© - L - dans trou dp fixation exterieur 
droit de jambe de: suspension Nlac-Pherson crampon 
position 1 - Ra I to tig a 500 mht; (Photo RTC). 


Point de controle - F - dans lumiere sur longeron arrjere 
gauche, crampon retourne, position 1, ratlonge de 100 

mm. (Photo RTCK 



Point de controle 
pfartcher avant. 


N - dans trou piiote cote droit sous 
crampon position 1- (Photo RTC). 


Point de controle - Q - sur boulon de fixation droit du 
phare-chocs arriere, crampon retourne, position 1, rat 

longe de 100 mm; (Photo RTC). 
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V. — REPARATION, ECHANGE DES ELEMENTS SOUDES 


Elements deteriores i 

Dans fe cas de reparation, d elements Iegerement defor¬ 
mes, utiliser, pour remise en forme et planage des toles, 
i’outillage classique directement sur le vehicule ou apres 
depose suivant necessite. 

Par contre, si la catsse a subi des dommages plus im- 
portants affectant un ensemble d’elements soudes il est 
conseille d’effectuer un redressage au vefin hydraulique 
pour rapprocher les elements deformes de Ieur forme pri¬ 
mitive ; ceci dans le but de faciliter les operations ■ de de- 
grafage, depose etc... 

Degrafage despoints desoudure 

Le desassemblage d’elements de tolerie, soudes entre 
eux par soudure electrique par points, s’effectue gene¬ 
ra iement a I’aide d’un burin pneumatique 

Dans certains cas d'assemblage delicat, oh sera ame¬ 
nd a. deboutonner point par point, il est alors recomman- 
de d’utiliser un extracteur de point de soudure (Pikavant 
ou Brendle) qui represente I’avahtage de faire sauter les 
points de soudure sans deformation des profits d'appui 
de I 'element restant en place ; de plus, ces extracteurs 
equipes de fraises interchangcables, se montent dans le 
mandrin de toute perceuse pneumatique ou electrique 
standard. A defaut de cet appareil on peut affuter un foret 
de 0 6 mm de maniere a realiser une forme particuiiere 
de coupe avec pointe de centrage et une Tegere pente pour 
que les bords d'attaque portent en premier, sur la peri¬ 
pheric du point de soudure, assurant ainsi un debouton- 
nage correct et sans deformation: 

Decoupage des toles ; 

li est souvent necessaire de decouper un ou plusieufs 
elements de tolerie endommages pour faciliter I’acces aux 
profils a degrafer de ces elements ; de memo,; certaines 
reparations ne peuvent etre menees a- bien saris decdupe 
du panneau endommage (et de la partie cbrrespondante 
sur un element neuf) et une zone precise de recouvrement 
ou de bord a bord. 

Le carrossier dispose d’une vaste gamme de materiel a 
utiliser suivant la nature et I’importance du decoupage a 
effectuer, cisaille a main ou portative, grignoteuse rnanuelle 
ou electrique, burin « ravageur », scie a metaux* scie alter¬ 
native pneumatique ou electrique, etc.-: 


Preparation des elements 

D’une maniere generate, il faut veiller apres degrafage au 
bon etat des faces d’appui des elements restant en place, 
c’est-a-dire trous rebouches, toles dressees et decapees 
par [image et meulage jusqu’a disparition des traces de 
peinture, d’appret ou de rouilie si Ion veut obtenir une 
prise corrects des points de soudure electrique. 

Pour (a rheme raison, if est indispensable de decaper 
egalemerrt les deux cotes de chaque profiI d’accostage 
de (’element neuf a asserribler, avec ensuite protection de 
ces profils d’accostage «- mis a blanc » par une impression 
conductrice et anticorrosion a base de poudre de zinc. 


Remplacement 

partiel 

d’une face avant 

Decoupe pres de 
Ea : liaison avec la 
traverse superieu- 
re et pres de la 
iigne d’accostage 
Inferieure 
(Photo R.T.C.). 



Decoupe; de !a 
face avant pres 
de |a Eigne d’ac¬ 
costage avec 1 e :; 
passage de : .o roue, 

Le soudage de la : 
piece neuve sera 
effectue par piu- 
sieurs petits cor- :: 
dons de soudage 
a Parc sous gaz 
protecteur 
(Photo R.T.CO- 


-■■■■■ vs: ■.„■ ■;;■ ?_ ■ % : :■ ■■■<■"■■■■ b* 

' ' '" 




joWSf _ . . . . 

SEyiW .■-.■-■-a -v *■*<:■;•: ;V- ■■ y 



CA1SSE NUE 

1. Caisse hue sans aile AV, sans 
porte, sans capot et sans couvercle 
de coffre arriere. Nota : Les speci¬ 
ficationsse trouvent sur la plaque 
constructeur et devront figurer sur 
les « cdes pieces de rechange » 
Eorsqu’il est necessaire d’indiquer le 
numero de chassis pour identifier 
les pieces. Ex. : 505 B II : 551.123 
N° de chassis : 1 000 001, jusqu’au 
models 1980 et 1 020.001 a partir du 
modeie 1980. 













































































— EXCHANGE DE LA FACE AVANT — 


PEUGEOT 505 




- ; -- : - 

Remplacement complet d’une face ■: avant; lignesde decoupe 

en pointille. 



Degrafer ies points de soudure restants, araser les zones 
d'accostage puis appliquer une couche de peinture a base de 

zinc permettant le soudage eieetrique. 



Accoster la face avant et controler Ees longueurs « g » = 
1 065 ± 1 mmainsi que les diagonales « h ». 



Soudage par points electriques de la face avant avec 
une pince Aro 169. A porte-electrodes 105 492 

{Photo 



Remplacement partiel du passage de roue 

Degrafer les points de soudure a j'aide d’une {raise 
et: decouper la partie. Inferieure pres du longeron sui- 
vant le trace en pointille (Photo R.T.C.). 



Preparation de la piece neuve, couper le renfort superieur du 
passage de roue a 100 mm du trou de fixation devant la 
tourelle de suspension. La longueur entre les deux trous die 

fixations dost etre de 253 mm. 
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PASSAGE DE ROUE 



Preparation: de la piece neuve. 


Percer 6 trous 0 6,5 mm pour soudage a I'arc sous gaz 
protecteur par bouchonnage. Couper le. renfort superieur sur 
la ligne de soyage. Avant le soudage, verifier les cotes de 
longueur entre les deux trous extremes de fixation de I’aile 
(1 065 ± 1 mm) et les diagonales (voir dessin de contrdle de 

face avant}; 
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Remplac^rneht d'un passage de roue; 

Decouper au : burin prieumatique ou a la scie alternative 
le passage de roue dans la partie inferieure du rayon 
sutvant les poinftlfes et: pres de sa ligne d f accostage 

avec le tabiier (Photo RT.C-). 



Souder par points electriques te passage de roue sur 
le longeron puis effectuer des cordons de soudure a 
I'arc sous gaz protecteur. Appliquer un mastic d'etan- 
cheite a la liaison du passage de roue avec ie tablier 

(Photo R.T.C.}. 



Le bac a batterie doit etre soude au passage de roue 
par points; un petit cordon de soudage £ l^rc sous 
gaz protecteur doit etre effectue au niveau du longeron. 


(Photo R.T.CJ. 


ARMATURE AV - DOUBLURE D’AILE - RENFORT - TABLIER 

DESSUS D’AUVENT 


1. Platine porte phare d'armature AV 
cote gauche (711338), cote droit 
(7114.41) - 2. Armature AV (7105.74) - 
3. Traverse super!eure d’armature 
(7106.33) t 4. Support de dispositif 
de dbsage (7123.20) - 5. Tablier 
(7150.50) - 6. Dessus de tablier 
(7140.59) - 7. Pied d’entree (cote 
gauche (7 133.38), cote droit (7134. 
38) - 8. Ecran pare-boue superieur 
cote gauche (7136.17), cote droit 
7136.18) - 9. Ecran pare-boue infe- 
rieur, cote gauche (7136.15), cote 
droit (7136.16) - 10. Renfort lateral 
d’auvent, cote gauche (7121-57), cote 
droit (7122.59) -11. Renfort superieur 
de doublure d’aile cote gauche (7121. 
56), cote droit (7121.58) - 12. Dou¬ 
blure d'aile (passage de roue), cote 
gauche (7121.54), cote droit (7122. 
56) -13. Partie AV de doublure d'aile 
(demi-passage de roue) cotel gauche 
(7121.55), cote droit (7122.57) - 14. 

Support batterie (7106.34) 
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Soudage du passage de roue a I’arc Sous; gaz proteo- 
teur : par cordons successes dans la partie superieure 
et par bouchonnage dans sa liaison avec le tabEier. Ne 
pas omettre d’appliquer au prealabie une couche de 
peinture a base de zinc permettant (e soudage 

(Photo R.T.CJ. 
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Couper le -renfort superieur a remplacer a 140 mm de 
la lignedesoyage suivant la ligne pointHlee et fraiser Ees 

points de soudure electriques. 
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Preparation de la piece neuve 

Tracer aux cotes puis effectuer deux percages 0 6,5 mm pour 
le soudage a Tare sous gaz protecteur par bouchonnage. AppEi~ 
quer une peinture a base de zinc sur les surfaces de contact. 
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Rempiaceraent d’un pred avant 

Decoupe au burin pneumatique suivant la Eigne pointiiiee, le 
bas de caisse doit etre coupe a 20 mm de moins par rapport 
a la piece neuve, degrafer les points de soudure electriques a 

la (raise (Photo R.T.C.), 
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PIED AVANT 





Soudage du pied avant par points electriques en b. Rea- 
User une brasure d’etancheite en c {Photo R.T.C.). 





Soudage de I’ecran inferieur 

a. Deux cordons de soudage a I'arc sous gaz protecteur - b. Par 

points electriques. 


LONGERONS - AMES 


1. Rallonge d'ame de longeron AV 
gauche (7007.40) AV droite £7008.45) 

- 2. Arne partie AV, gauche (7007.17), 
droite (7008.13) - 3. Ame de longeron 
partie centra I e (7007.34) - 4. Ame 
partie AR, gauche (7007.35), droite 
(7008.35) - 5. Tole de liaison, gauche 
(7007.41), droite (7008.46) - 6. Longe¬ 
ron, gauche (7009.43), droit (7010.43) 

- 7. Corniere de protection de lon¬ 

geron (7010.37) 













































































Remplacement partiel d’un longeron avant Preparation de la piece neuve 

Decoupe du longeron suivant Ie trace en pointille. Prevoir un recauvrement Tracer et couper ie longeron suivant A. Tracer 
de 20 mm pour parfaire Taecostage de la piece neuve. Souder ces elements ] et . couper le longeron suivant B cote passage de 
a Tare sous gaz protecteur. Le longeron doit etre sonde au passage de roue. 

roue par points electriques. 


PLANCHERS AV ET AR - LONGERONS 


1. Arc-boutant compiet (longeron AV), cote gauche 

(7212.36] , cote droit (7213.36) - 2. Semelle d’arc bou- 
tant (semelle de longeron), cote gauche (7212.38)* 
cote droit (7213^38) - 3. Traverse Inferieure AV 
(7209.15) - 4. Arc-boutant sans semelle (longeron); 
cote gauche (7212.37), cote droit (7213.37) - 5. Ren- 
fort de fixation de pare-chocs, cote gauche (7209.12), 
cote droit (7210.06) - 6. Plancher AV, cote gauche 

(7204.36) - 7. Cote droit (7205.36) - 8. Collerette de 
fixation de calotte (7206.29) - 9. 10. Calotte pour 
ede de boTte de vitesses, automatique (7206.27), 
manuelle (7206.26) - 11. Traverse sous siege AV, 
cote gauche (7214.17), cote droit (7214.18) - 12. 
Plancher AR assemble (7239.10) - 13. Cote de plan- 
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cher de coffre (7251.23) - 14. Panneau de fond de 
coffre (7243.46) - 15; Support plaque d'immatricula- 
tion (7242.39) - 16. Jupe (7241.77) - 17. Renfort central 
de plancher (7252.11) - 18. Cote de caisson, cote 
gauche (7259.23), cote droit (7261.23) - 19. Fourrure 
(7209.04) - 20. Support de traverse inferieure, cote 
gauche (7212.39), cotS droit (7213.39) 
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LONGERON AVANT — 




Mh Cordons successes de soudage a, i'arc sous 
protecteur * Oi Soudagevpar points electrlques. 



Soudage par points electriques du longeron au planoher. 



Decoupe du bas-de cai: 


50 — 





























































































































































































































































































BAS DE CAISSE 


PEUGEOT SOS |HT 


GRILLE D’ENTREE D’AIR 

1. Support de grille d’entree d’air (8251.21] - 2. Grille 

d'entree d’air (8251.20) 



Realiser S percages 0 6,5 mm pour !e soudage a I arc sous 
gaz par bouchonnage au niveau du pied avant. 


a. 







Degrafer les paints de soudure restarts au scalex, les sur¬ 
faces de contact puis appliquer de Ea peinture a base de 

zinc permettart la soudure electrique* 




Effectuer 5 percages 0 6,5 mm pour [e soudage a rare sous 

gaz par bouchonnage* 




/\ c. 



Realiser 6 percages 0 6,5 mm pour le soudage a I’arc sous 
gaz par bouchonnage au niveau du pied milieu. 



A I’accostage du bas de caisse, controler le paralleiistne 

avec les portes. 
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Soudage a I’arc sous gaz protecteur par bouchonnage 
du bas de caisse sur le pied avant (Photo R.T.C.) 

























































































(Photo R.T.CJ, 
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Decouper i T aiie arriere suivant le trace en pointiiles B et 

debraser en A (Photo R.T_C.). 
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Soudage a I 'arc 
sous gaz protec- 
teur par bouchon- 
nage du bias de. 
caisse sur le pied 
arriere d’entree de 
' porte 

(Photo R.T.C.). 


Soudage 

par points elec- 
triques dubas de 
caisse sur I’a me 
du longeron late¬ 
ral avec une pin- 
ce: Aro 169, porte 
electrodes. 105 492 
(Photo R.T.C.). 



Attention : I aile arriere aii niveau: du passage de roue: est 
collee a la doublure. L’aHe arriere se decode en chauffant le 

bord inferieur: suivant : K 
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Decoupe de I'arle 
arriere suivant le 
trace en pointiiles 
au niveau du pied 
(Photo R.T.CJ. 
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Preparation de la piece neuve 

Couper ie panneau de custode suivant le trace en pointiiles 
pour parfaire I'accostage avec i’elementen place. Souder apres 
la coupe finale, a l'arc sous gaz protecteur apres: interposition 
d'line plaque d’amlante entre Paile et le renfort. 
























































































































































RIDELLES DE PAV1LLON - DOUBLURE D’AILE AR 


PEUGEOT 505 


RT 



PAVILLON : RIDELLES - JETS D’EAU - TRAVERSES ARRI&RE 


1. Ridelle AV, cote gauche (8306.51), 
cote droit (8307.51) - 2. Jet d’eau 
c6te gauche (8306.52), cote droit 

(8307.52) - 3. Doublure de ridelle, 
cote gauche (8306.53), cote droit 

(8307.53) - 4. Traverse superieure 
(8314.23) - 5. Ridelle AR, cote gau¬ 
che (8306.50), cote droit (8307.50) - 

6. Gousset superieur AR, cote gau¬ 
che (8312.07), cote droit (8313.10) - 

7. Traverse inferieure (8315.15) - 8. 
Corniere inferieure (8315.16) - 9. En¬ 
jol iveur de jet d’eau AR t cote gauche 

(8319.54) , cote droit (8320.54) - 10. 
Cle d ’enjol iveur (8321.10) - I T. Enjo- 
liveur de jet d!eau (plastique, cote 
gauche (8319.52), cote droit (8320.52) 
- 12. Enjol iveur de jet d’eau (inox) , 
cote gauche (8319:53), cote droit 

(8320 53) 
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DOUBLURES 


D’AILE AR ET DE 


CUSTODE ET AILE AR 

1. Doublure d’aile AR avec tablette laterale, cote 
gauche (8513.26), cote droit (8514.21); sans tablette 
laterale, cote gauche (8513.25), cote droit (8514.20) - 

2. Doublure de custode, cote gauche (8513.37), cote 


droit (8520.37) . 3. Renfort de custode cote gauche 
(8519.36), cote droit (8520.36) - 4. Extracteur d’air, 
cote gauche (8581^68), cote droit (8581.69) - 5. Aile 
AR, gauche (8509.76), droite (8510J4) - 6. Enjo!iveur 
d’aile, gauche (8563.46), droit (8564.41) - 7. Bavette 
cote gauche (8513.38), cote droit (8514.31) - 8. Ral- 
longe de doublure d’aile, cote gauche (8521.53), cote 

droit (8522.53) 
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AIL.E ARRIERE 




Soudage par 
paints electriques 
de i’aile arriere 
sur la doublure 
avee une pince 
Aro 169 A, porte- 
electrodes 105. 
492. injecter en¬ 
sure, dans la par- 
tie inferieure de 
la mousse expan¬ 
sible. 

(Photo R.T.C). 




PAVILLON - TRAVERSES AVANT - MONT A NTS 

DE BA1ES 

1. Traverse inferieure de bale (8103.30) - 2. Doublure de montant de bate 
cote gauche (8103.24), cote droit (8103.25) - 4. Traverse superieure de 
bale (8105.22) - 5. PavilIon, toit fixe (8101.78), toit ouvrant (8101.79) 


Soudage par points electriques de I'aile 
sur la tole de fond" de coffre et sur la 
jupe arriere. Pince Are 169 A, porte-elec- 
trodes 105.492: Refaire les. brasures d'e- 
tancheit; aux points « a » deja indique 
ainsi qu’a la jonction avec la bate de 

lunette (Photo R.T.C.). 


Appliquer un cordon de colle dans Ee 
bord tombe de I’aile suivani r. 
























































































TOLE DE FOND DE COFFRE - PLANCHER ARRIERE 


PEUGEOT 505 


. * 

RT C 



Decoupe d’une jupe arriere suivant ie trace eh poin- 

titles (Photo R.T.C.). 



Soudage par 
points eiectriques 
du panneau de 
fond sur la jupe 
arriere avec une 
pince Aro 169 A 
ports - electrodes 
105,492. 

(Photo R.T.CJ. 


Decoupe du plan* 
cher arriere sui¬ 
vant ie trace en 
pointilles. 
(Photo R.T.C.} 


Decoupe 


d’un panneau de ■ fond die coffre suivant Ie 
trace en pointilles (Photo R.T.C.K 



Appliquer un cordon d’enduit d’etancheite a la jonction : — Tole de fond de coffre et plancher arriere; 

— Tole de fond de coffre avec aiie arriere. 
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VI. — ELEMENTS AMOVIBLES 


PARE-CHOCS AVANT 

Depose 

• Ouvrir Ie capot-moteur. 

• Debrancher les fils electriques des clignotants. 

• Retirer les deux fixations laterales du pare-chocs au 
niveau des ailes avant. 

• Retirer les fixations centrales et deposer le pare-chocs. 
Repose 

• Proceder dans i'ordre inverse en prenant soin de bran- 
cher correctement les connexions electriques. 

GRILLE DE CALANDRE 

Depose 

• Ouvrir le capot moteur, retirer les trois vis superieure 
et les deux vis inferieure de la grille de calandre, puis la 
deposer. 

Repose 

Proceder dans I'ordre inverse de la depose. 

CAPOT MOTEUR 

Depose 

• Ouvrir le capot moteur. 



La depose de la grille de calandre peut s’effectuer apres avoir 
retire ses cinq : vis de fixation (Photo R.T.C 


• Retirer les vis de fixation des charmeres sur le capot 
et deposer le capot. 

Repose 

Proceder dans I’ordre inverse de la depose. 
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CAPOT - COMMANDE D’OUVERTUR E-FER M ETU RE 


1. Gache de fermeture (8654.13) - 2. 
Fermeture, gauche (7934.18) - 3. Ca¬ 
ble AV de Cde d'ouverture (7937.55) 
- 4. Fermeture droite (7934.16) - 5. 
Crochet d'arret (7950.17) - 6. Res- 
sort - 7. Axe de crochet - 8. Levier 
de Gde d’ouverture (a commander 
sulvant teirite de la planche de bord) 


-’Vi 
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AILE AVANT - GRILLE DE CALANDRE - 
PANNEAU - CAPOT MOTEUR 



1. Ecran de calandre (9612.23) - 2. Panneau (7802.55) - 
3. Grille de calandre (7804.47) - 4. Insonorisation de 
capot (7979.23) - 5* Insonorisation laterale de capot 
(7979.22) - 6. Capot moteur (7901.56) - 7. Charniere, 
gauche (7912.17), droite (7913.17) - 8. Aile AV, gauche 

(7840;58), droite (7841.59) 



































PORTES AVANT ET ARRIERE 



Depose d'un ver- 
rouiliage lateral 
de capot moteur 
(Photo R.T.C.]. 


Depose du ver- 
rouillage central 
de capot moteur 
(Photo R.T.C.). 


A! LES AVANT 

Depose ./.V 

• Ouvrir le capot-moteur. 

• Deposer les projecteurs apres avoir debranche les con¬ 
nexions electriques. 

• Deposer le pare^chocs avant comme indique precedem- 
ment. 

• Retirer les vis de fixation inferieure de I’aile dans ses 
parties avant et arriere. 

• Retirer les vis do fixation superieure. 


• Ramollir le mastic de la face interne de I'aiie, a 1’aide 
d une source de chaleur. 

• Placer un porte-lampes infrarouge a 150 mm maximum de 
la ligne a decoder durant 10 minutes. 

• Inserer la pointe du couteau dans le mastic chauffe. 

• Couper le mastic suivant la ligne d’accostage vers le 
haut puis vers le bas. 

Repose• 

Proceder dans 1'ordre inverse en prenant soin d’appliquer 
du mastic dans les zones d’accostage comme trouve au 
demontage. 

PORTES AVANT ET ARRI&RE 

Depose 

• Ouvrir la porte; debrancher les fils pour les modeles 
equipes d'un feve-giace electrique. 

• Extraire les bagues protectrices en matiere synthetique 
des goupilles mecanindus sur les charnteres. 

• Retirer les deux vis fixant la plaque emprisonnant I’arret 
de porte. 

• Soutenir la porte et chasser les goupilles mecanindus a 
I'aide d’un chasse-goupille. 

• Deposer la porte. 

Repose 

Proceder dans I’ordre inverse de la depose. 

GARN1SSAGE DE PORTE 

Depose 

• Retirer les vis fixant I’accoudoir a la porte. 

• Deposer les manivelles de leve-glaces apres avoir extrait 
les anneaux. clips les cal ant lateralement. 

• Extraire Tenjoliveur de poignee de commando interieure. 

• Deposer I'enjoiiveur de la. tirette de condamnation. 

• Degrafer le garnissage de porte du caisson en s'aidant 
au besoin d'un tournevis protege^ par un chiffon: 

• Soul ever le garnissage pour le desaccoupler de la tirette 

de condamnation et degager ia baguette superieure de la 
porte. _ ' 

Repose 

Proceder dans l ordre Inverse de la depose en prenant 
soin d'embolter les agrafes dans la porte. S’assurer au 
preaiable du parfait etat de la feuille d'etancheite en plas- 
tique. . /■■■/■'v'" v 
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150 


Decollage d’une aile avant 

Pour ramollir le mastic applique sur ia ligne d’accostage de 
i'aile avant avec !e passage, chauffer avec des lampes a 
infrarouges pour atteindre une temperature de I’ordre de 100°. 


Depose de i’enjo* 
liveur de la: poi¬ 
gnee interieure en 
protegeant le gar¬ 
nissage avec un 
morceau de carton 
ou de chiffon 
(Photo R.T.C.). 
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FORTES. AV ET AR 
PIED MILIEU ET DOUBLURE 

1: Panneau de porte AV, gauche (9009.32), droit 
(9010.32) - 2. Obturateur 0 20 (903352) - 3. Enjoliveur 
de gousset, cote gauche (9013.45), cote droit (9013, 
46) - 4. Porte AV gauche (9002.19), droite (9004.26) - 
5. Enjoliveur de gousse, cote gauche (9013.43), cote 




£a 


droit (9013.44) - 6. Gousset de pied milieu, cote gau¬ 
che (9019.29), cote droit (9019.30) - 7. Porte AR, 
gauche (9005.75), droite (9007.85^ - 8. Panneau de 
porte AR gauche (9011J28), droite (9012.28) - 9. P|ed 
milieu, gauche (9017.34), droit (9018.34) - 10. Dou¬ 
blure de pied milieu gauche (9019.27), droite (9019. 
28) - 11. Garniture de pied; milieu^ gauche : Beige 
(9020.45), vert (9020.47), gris (9020.49); droite : 

Beige (9020.46), vert (9020.48), grts (9020.50) 
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1, Equerre de fixation d'accoudoir 
(8962.36) - 2. Rivet (6973.04) - 3. Vis 
de fixation (6912.22) - 4. Accoudoir 
piastique porte AV (a commander 
suivant garnissage) - 5. Vis de fixa¬ 
tion (6910.44) - 6. Accoudoir pias¬ 
tique de porte AR (a commander 
suivant garnissage) 


accoudoirs de portes 
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GARNISSAGE DE PORTES 



Depose de I’ac- 
coudoir 
(Photo R.T.C.]. 


Depose de Pen jo- 
liveur encadrant la 
tirettede condam- 
natibn a 1’aide 
d’un tournevis 
(Photo R.T.C.). 


SERRURE:.;PE PORTE 

Depose 

• Deposer le garnissage de porte. 


et de 


condam nation. 


Depose du garnis¬ 
sage de porte 
(Photo R.T.CJ. 


Depose de la feud- 
ie plastique d’e- 
tancheite col lee 

sur Ie caisson de 
porte 

(Photo R.T.C.}. 



• Retirer les vis fixant la serrure sur la porte et deposer 
cette derniere. 

f ■ ■ ' ' • 

Repose 

Proceder a I’inverse de la depose en prenant soin de 
verifier ie fonctionnement en fin de remontage. 


SERRURES - COMMANDE A DISTANCE - CONDAMNATION INTERIEURE 

CACHES DE PORTES AVANT 


1. Commande a distance, gauche 
(9143.15), droite (9144.15) - 2. Cde 
condemnation interieure (9159.26} ■ 
3. Enjoii veur de commande (9159.27] 

- An Platine de serrure gauche (9135. 
46), droite (9136.51) - 5. Vis - 6. Pla¬ 
tine guide, gauche (9140.09), droite 
(9141.13) - 7. Vis - 8. Cache (9184.20) 

- 9. Bouchon -10, Vis - 11. Coussinet 
de levier (9147.04) - 12. Tige de Cde 
gauche (9157.41), droite (9157.42) - 
13. Bielle gauche (9151.33), droite 
(9151.34) - 14. Coussinet de bielle 

(9147.07) -15. Rivet 























































SERRURES - POIGNEE EXTERIEURE 


PEUGEOT 505 



SERRURES - COMMANDE A DISTANCE -CONDAMNATION INTERIEURE 

CACHES DE PORTE AR 


1. Cde a distance, gauche (9143.15}, 
droite (9144.15} - 2. Coussinet de 
bielle (9147.07} - 3. Bielle, gauche 
(9151.33), droite (9151.34) - 4. Pia- 
tine serrure, gauche (9135.46), droite 
(9131.51) - 5. Platine guide, gauche 
(9140,09), droite (9141.13) - 6. Vis 
- 7. Cache (9164.20) - 8. Bielle Cde 
de condamnation (9161.21) - 9. Cous¬ 
sinet (9147.07) - 10. Tige Cde con- 
damnation (9157.43) - 11. Rivet 
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Depose de la ti- 
rette de condam- 
nation apres avoir 
desaccouple sa 
biellette de eom- 
mande de la ser¬ 
rure 

(Photo R.T.C.) 


Depose de la poi¬ 
gnee exterieure 
apres avoir de¬ 
saccouple la biel¬ 
lette et desserrer 
les deux ecrous 
indiques par Ies 
(leches 

(Photo R.T.C.). 
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PGRJES - POIGNEES. 

1. Poignee de maintien : Gris 3349 (9129.40), beige 
7413 (9129:41 )i vert 7414 (9129.42) -2. Etrier (9109.12) 
- 3. Ecrou - 4. Poignee gauche (9101.53); droite 

(9102.27) ■ 









POIGNEE EXTERIEURE 

Depose 

• Retirer Ies ecrous fixant fa poignee exterieure au pan^ 

ndau accessible de ; , I'interieur.; V^ ^ ^ ' 

• Desaccoupler Ies tringles de commandes. 

Repose 

• Proceder dans I’ordre inverse de la depose. 

LEVE-GLACE ET GLACE 

Depose 

• Deposer le garnissage comme deer it precedemment 

• Ouvrir partiellement la glace. 

Retirer lbs vis fixant le mecanisme de feve-glace avec ou 
sans moteur electrique. 

• Debrancher les fifs electriques du moteur de Ieve-glace. 

• Sortir ies guides du mecanisme de leVe-glace des coulis¬ 
ses de bas de glace. Les degager I’un apres I’autre en 
soutenant la glace. 

• Desaccoupler la tringle de commande d’ouverture inte- 
rieure de ia serrure. 

• Extra ire le mecanisme de feve-glace du caisson de porte 
par fa grande ouverture superieure. 
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LEVE-GLACE 


LEVE-VITRE - PORTE AV 
(Commande manuelle) 

1. Leve-vitre, gauche (9221.34), droit (9222.32) - 2. Bas 
de vitre gauche (9214.30), droit (9214.31) - 3. Joint 
chaussage (9209.23) - 4. Guide bras (9227.08) - 5. 
Ecrou -6. Manivelle : Bleu 7360 (9240.41), brun 7397 
(9240.47), vert 7384 (9240:48) - 7. Cache : Bleu 7360 
(9241.27), brun 7397 (9241.37), vert 7384 (9241.38) - 

8. Ecrou 










JL. 





LEVE-VITRE - PORTE AR 
(Commande manuelle) 

1. Leve-vitre, gauche (9223.08), droit (9224.08) - 2. 
Ecrou - 3. Bas de vitre gauche (9215.09), droit (9215. 
10) - 4. Joint chaussage (9209.23) - 5. Guide-bras 
(9227.08) - 6. Ecrou - 7. Manivelie : Bleu 7360 (9240. 
41), brun 7397 (9240.47), vert 7384 £9240.48) - 8. 
cache : Bleu 7360 (9241.27), brun 7397 (9241.37), 

vert (9241.38) 



Enlever les baguettes leche-vitres de la porte. 

• ? Orientdr la glace de 90° environ et l’extraire par le haut. 

Repose 

Proeeder dans E'ordre inverse de la depose en prenant 
soin de brancher la prise multiple du moteur de 1 eve-glace. 


, A .V J .V.-.V.-.I '.-AV IIV A 


■ .V.'V.^'.-VATn 


■ ■■: -jy’- > 

’• * ■ s t 

. ij, J.- T-.-j 

* :• ■: 

■: x-! 
v? J " 


. . i_■!•• ■■ 


■■■ : 

: :■ vx 


■ m -y 




? vs smCW.KJ>*••• 


■■■■■■ 




•. . .. ■ \. .• *■.. 
■■ ■ ■: .. i ■ -vi 1 >!. 


Vis de fixation du 


mecanisme do ieve-glace avec le moleur 
(Photo RXC*). 


Depose de la biel- 
le de ieve-glace 
du bas de glace 
(Photo R-T-CJ. 


Depose du ineca- 
nisme de leve-gla- 
ce avec moteur 
(Photo RT-CJ. 










Mfe'" 




: 


w. 



»l£sr~ :y *”v' 








:■ '■■jV.: ■! '.x-:: ■ ■;:; i| !-3 

y-i -:;■ ■; *: ■: •- ■-""] f^ J V.":-X -v % v ; 



V ‘ 

\i: ' ■ > :... 

■iii. 


1 ■ ■.. ■ 


■ 














mfc-j .-*-:--?- 1 .■ s.’jSMr 
























SwtSiSs-; •: •• 


r':-!v. rf-r.X ■' : ' 

a:;- 

teii 

®;|i| 

::: V- 




i 

pf;L| 




m 
■■ 

i MmM 





































































— VITRES - RETRO VISE UR EXT&RIEUR — 


PEUGEOT 505 



VITRES DE PORTES 


1. Vitre de porte AV gauche non 
teintee (9205.84), Vitre de porte AV 
droite; non tejntee (9205.85), vitre de 
porte AV gauche teintee bronze 

(9205.86) , Vitre de porte AV droite 

(9205.87) - 2. Vitre coulissante de 
porte AR gauche, non tejntee (9207. 
84), porte AR droite non teintee 
(9207.85), porte AR gauche teifitee 
bronze (9207.86); porte AR droite 
teintee bronze (9207.87) - 3, Vitre 
fixe de porte AR gauche, non teintee 

(9207.88) , porte AR droite non tein¬ 
tee ($207.89), porte AR gauche, tein¬ 
tee bronze (9207.90), porte AR droite 

teintee bronze (9207.91) 





RETROVISEUR EXTERIEUR 


Depose 


• Retirer la vis cruciforme interieure qui maintient le 
boitier. 

• Deposer le premier bouton et recuperet la petite rondelle 
elastique. 

• Retirer le deuxieme bouton de reglage. 

Devisser les deux petits pignons dans le sens normal pour 
le pignon de gauche (inverse d’horlpge) et dans le sens 
inverse pour le pignon de droite (pas a gauche, sens 
d'horloge). : 

• Retirer les deux vis cruciformes fixant le retroviseur; et 
deposer ce; dernier sans egarer le ressort situe entre le 
retroviseur et J’embase. 



Depose de Ea vis 
centrale calant ia- 
teraiement les 
molettes de com- 
mande dii retrovi¬ 
seur 

(Photo R.T.CJ. 


Repose 

Proceder dans 1'ordre inverse de la depose en observant 
les points suivants : 

• Le ressort travaille en compression sur Ea peripherie 
de I’embase du retroviseur. L'extremite inferieure doit etre 
positionnee sur I’embase fixe et apres avoir introduit par- 
tiellement Ie retroviseur, placer avec un tournevis I’extre- 
mite superieure sur son moyeu. pivotant. 


A ia depose de la 
premiere molette, 
prendre soin de 
ne pas egarer ia 
petite rondelle 
ressort 

(Photo R.T.C.). 



Depose de la gran¬ 
de molette 
(Photo R.T.C.), 



Depose des pi¬ 
gnons, 1 cr pignon 
pas a droite, 2 
pas a gauche 
(Photo R.T.C.). 
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PARE-BRISE - LUNETTE ARRiERE 
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Depose des vis 
de fixation du re- 
troviseur exterieur 
(Photo R.T.G.). 
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A la depose du 
retroviseur, pren¬ 
dre garde de ne 
pas egarer Ee petit 
ressort de rappel 
(Photo R.T.C.). 
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PARE-BRISE ET LUNETTE 


Mota. —Avant de commencer les operations de depose 
ou: de pose du pare-brise, s'assurer du type de glace 
dans laquefife;fe pare-brise eat realise. 

Deux types peuyent dtre utilises; ; verre trerape ou 
verre feuillete. 


Depose 

• Dans le cas d'une glace brisee (en verre trerape)', si la 
glace ou une partie de la glace est en place, la depose et 
|e nettoyage seront facilites en collant sur chaque face une 
feufile de papier. 

• Recouyrir le capot mpteur d'une toile afin d’eviter de 
deteridrer la cdrrosserie. 

• Deposer les bras d’essuie-glace. 


• Ecarter legerement le tableau de bord comme indique 
au paragraphe <* Planche de bord et equipements ». 

• A I’aide d'une gouge, faire passer la levre du bourrelet 
d’etancheite sous ie bord tombe le long de I’arete supe- 
rieure et sur les flanes du pare-brise. 

• De I’interieur de 1'habitacle, chasser 1'ensemble bour¬ 
relet et pare-brise; 

Repose 

• Monter le bourrelet d'etancheite sur la glace, enduire de 
vaseline la gorge et engager la corde dans celle-ci afin que 
les extremites de la corde ressortent de la gorge au centre 
a I a parti e basse du pare-brise. 

• Croiser les extremites de la corde sur 200 mm environ. 
Pour faciliter ie montage de la: corde dans le joint, engager 
la corde dans un tube metaliique ou plastique. 


• PARE-BRISE 

1. Enjoliveur superieur droit (8122.85) - 2. Glace 
feuilletee non teintee (8115.69), feuilletee teintee 
bronze (8115^70} - 3. Joint; (8120:52) - 4. Gle superieure 
(8123.39) 5.; Enjoliveur superieur gauche (8122:84) - 

6. et 8. Cle inferieure (8123.40) - 7. Enjoliveur 

inferleur (8122.86) 





^ LUNETTE ARRIERE 

1. Vitre non teintee; non chauffante (8345.37); teintee 
bronze non chauffante (8345.38), chauffante non 
teintee (8345.39), chauffante, teintee bronze (834540) 
- 2. Joint (8346.26) - 4. Enjoliveur superieur droit 
(8348.64) - 51 Gle infe rieure (8349.32) - 6. Enjoliveur 
inferieur (8348.65) 7 7. Cle inferieure (8349.32) - 8. 
Enjoliveur superieur gauche (8348.63) 
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GARNiSSAGE DE PAVILLON 


PEUGEOT SOS 



GARNITURE DE PAVILLON 

1. Garniture de pavilion, toit fixe, 
beige (8328.92), vert (8328.93), gris 
(8328.94) - 2. Tringle pour toit 6u- 
vrant (8330.16), pour toit fixe (8330. 
20) - 3. Garniture de custode, gauche 
beige (8328.86), vert (8328.88), gris 
(8328.90), droite ; beige (8328.87), 
vert (8328.89), gris (8328.91) - 4. Gar¬ 
niture de pavilion pour toit ouvrant : 
beige (8328.95), vert (8328.96), gris 
(8328.97) - 5. Tringle speciale toit 
ouvrant (8330.16) - 6. Panneau mo¬ 
bile : beige (8329.05), vert (8329.06), 
gris (8329.07) - 7. Bande d'agrafage : 
beige (8436.18), vert (8436.19), gris 

(8436.20) 




• Presenter (’ensemble sur I'encadrement de baie soigneu- 
sement nettoye, diriger les extremites de la corde vers 
I'intericur de I’habitacle et pousser fermement le pare- 
brise vers le bas. 

• De l interieur du vehicule, commencer a tirer une des 
extremites de la corde, pour faire passer la levre du joint 
par dessous la feuillure. 

• A mesure de I’extractiort de la corde, accompagner le 
deroulement de celle-ei par I’exterieur en exercant une 
poussee a la main ou a I’aide d’une massette en caout¬ 
chouc contreie pare-brise. Lorsque la corde atteint I 'axe du 
pare-brise, repeter la mbme operation avec I’autre extre¬ 
mity- de- fa: corde. . 

Tirer la corde en la maintenant perpendiculairement au 
bord de la feuillure. 


Nota. — La reutilisation du joint existant risque 
d'entrainer des entrees d’eau, en consequence lors 
[; du remplacement d’un pare-brise, utiliser un joint neuf. 


LUNETTE ARRIERE 

Le montage de la lunette arriere est similaire a celui du 
pare-brise, il est toutefois necessalre de debrancher les 
fils d’al(mentation de la lunette. 


GARNISSAGE DE PAVILLON 

Depose 

• Debrancher la batterie. 

• Retirer les vis de fixation des pares-soleil et deposer 
ces derniers. 

Deposer les poignees de maintien des passagers. 

• Deposer le plafonnier apres !'avoir degrafe et debranche 
les fils electriques. 

.* 

Repose 

Proceder dans I'ordre inverse de la depose en observant 
les points suivants ; 


• Verifier I’etat des joints, et des patins. 

• Presenter les traverses centraie et iaterale mobiles, en 
position fermee. 

• Engager le toit ouvrant et le placer sur ses patins. 
Plaquer les supports et les balanciers lateraux sur ies 

patins plastjque et serrer les ecrous. 

• Regler i’affleurement du toit ouvrant apres avoir de^ 
serre ses ecrous de fixation. 

Si ce reglage ne suffit pas, il convient de regler !e 
cadre du toit ouvrant apres desserrage des vis de fixation. 


COUVERCLE DE COFFRE 

Depose 

• Ouvrir le couvercle de coffre. 

• Deb rancher I’amo rtisseur cbmpe nsateu r du couve rcle. 

• Retirer les fixations de chaque col de cygne et deposer 

le couvercle. ■ ■' • 

Repose" 

Proceder dans I'ordre inverse de la depose. 


Depose du capot 
de coffre 
(Photo R.T.C.). 
















TO IT OUVRANT 


COUVERCLE DE COFFRE 

1. Support d'articulation* gauche (8613.33). droite 
(8614.33) - 2, Equiiibreur (8622.12) - 3. Joint caout¬ 
chouc (8707.20) - 4. Couvercle de coffre (8606.38) - 
5. Butde de coffre (7908.32) - 6. Fourchette (9109.08) - 
7. Cles combinatson indifferente (8726119),. combi- 
naison a preciser sur Cde (8726.22) - 8. Joint de 
verrou (8707.20) - 9. Ressort (8720.05) - 10. Doigt de 
commande (8642.07) - 11, Fermeture de coffre (8627. 
18) - 12. Gache de fermeture (8654.16) 



Repose 

Proceder dans I'ordre inverse de ia depose en prenant 
soin de glisser correctement le garnissage sous les joints 
de pare-brise et de lunette arriere. 

TO IT OUVRANT 

Depose 

• Debrancher la batterie. 

• Ouvrir le toit ouvrant afin de degager la partie avant du 
garnissage. 

• Degrafer les quatre attaches dans la partie avant puis 
deposer le garnissage. 

• Degager la traverse, support vers i'arriere pour atteindre 
les ecrous de fixation de la partie coulissante. 

• Retirer les ecrous fixant la partie coulissante puis depla¬ 
cer la traverse support vers I’arriere. 

• Extraire le toit ouvrant en tirant sur la partie avant. 


• Decoder le garnissage du pavilion aux extremites avant 
et arriere glisse sous les joints de pare-brise et de lunette 

arriere. 

• Ddcrocher les arceaux du pavilion avec sain; s'alder au 
besoin d'une deuxieme personne. 


Le moteur eiectri- 
que commandant 
I’ouvertpre du toit 
est situe 'sur le 
renfort de passa¬ 
ge de roue cote 
droit. II est fixe 
par trots vis 
(Photo R.T.C.]. 


TOIT OUVRANT - COMMANDE 

1. Equerre arret de tube (8427.31) - 2. Proteeteur embout de game 
(8427.30) - 3. Support patin AR gauche (8403.27); droit (8403.28) - 4. 
Equerre arret de tube (8427.21) - 5. Support patin AV (8403.16) - 6. 

Patin AV et milieu (8408.09) 
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— TO IT OUVRANT - PLANCHE DE BORD — 


PEUGEOT 505 



TOIT OUVRANT - CADRE FIXE - PANNEAU 


1. Cadre fixe ( 8401 . 22 ) . 2 . Corniere 
AV fixation garniture (8422.23) - 3, 
Joint AV de panneau (8437,15) - 4. 
Panneau (8410.25) - 5. Joint AR de 
panneau (8439.11) - 6. Traverse cen- 
trafe (8420.19) - 7. Traverse laterale, 
gauche (8420.20), droite (8420.21) - 8. 
Glissiere, gauche (8422.20), droite 
(8422.21) - 9. Protecteur AR de tube 
d’evacuation d'eau (8407.05) - 10. 
Joint de 10 x 3 de cadre (8402.09), 
(8402.10) - Joint de 15 X 15 (8437.15) 
- Joint de panneau AV (8439.11) - 
Joint de panneau AR - 12. Bande 
d’agrafage (8451.19) 




VII. — PLANCHE DE BORD ET EQUIPEMENTS 


PLANCHE DE BORD 


Depose. 

• Debrancher la batterie. 

• Degrafer les deux caches horizontaux situes a chaque 
extremite de la ptanche de bord et le troisreme cache au 
centre de la planche de bord. 

• Deposer le volant, pour cela : , 

— Retirer le cache central du moyeu ; 

— Devisser I’ecrou de fixation du volant; 

— Extraire le volant de la colonne de direction monte sur 
dents de loup. 

• Deposer la visiere du combine des instruments en intro- 
duisant un petit tournevis dans les orifices pratiques. 

® Apres avoir debranche les prises multiples et le cable 
de compteur, deposer le combine en sou levant ['agrafe a 
sa partie inferieure. 

• Desaccoupier le cable du compteur et degrafer le flexible 
de son logement en le tirant vers soi. 

• Deposer le cache de la colonne de direction (3 vis). 

• Rettrer les vis de fixation de la planche de bord, deux 
laterales, une centrale. 

• Degager les deux conduits des aerateurs iateraux. 

Sortir la planche de bord. 

Repose 

Proceder dans Tordre inverse de la depose en prenant 
soin de brancher correctement les prises multiples. 



Extraire le flexible du compteur de son logement en le tirant 
vers soi. En bas, 2. Vis de fixation du cache colonne de 

direction. 














MOTEUR D’ESSUIE-GLACE 


PLANCHE DE BORD 

t. Planche de bord : Brun 3363 [8202. 
76), vert [8202.78], bleu [8202.80) - 

2. Aerateur lateral gauche (8264.53) 
- 4. Ecrou - 5. Boulon de fixation - 6. 
Cache fixation central© : Brun 7363. 
(8236.19), vert 7364 (8236.20), bleu 
7380 [8236.21) - 7. Cache extremite, 
cte gauche, brun 7363 (8236.22), vert 
7364 (8236.24), bleu 7380 (8236.26), 
cote droit : Brun 7363 (8236.23), vert 
7364 (8236.25), bleu 7380 (8236.27) - 

8. Aerateur lateral droit (8265.36) - 

9. Enjoliveur de planche de bord, co¬ 
te eonducteur (8232.22), cote passa- 
ger (8232.21) - 10. Aerateur central 

(8265.35) 



Vis de fixation 
de la planche de 
bord. 


MOTEUR D’ESSUIE-GLAGE 

Depose 

• Ouvrir le capot moteur et debrancher la batterie. 

• Debrancher la prise multiple du moteur d'essuie-glace. 

• Desaccoupler la timonerie de la came sur le moteur. 

• Retirer les vis fixant le moteur sur sonv support et le 
deposer. 

Repose 

Proceder dans I’ordre inverse en verifiant si les biellettes 
sont dans la position repos puis rebrancher la batterie et 
verifier le fonctiOnnement. 


ESSUIE-VITRE : SUPPORT BlELLE - 


1. Support (6402 31) - 21 Bielle de liaison (6421.37) - 

3. et 10. Goussinet gauche (6424.38); droit (6425.40) ^ 

4. Bielle moteur (6420 52) - 5. Porte-raclette (6428.85) 
- 6; Boulon (6914.18) - 7. Baclettes (6430^65) - 8; Came 
raeleuse (6430.66) - 9: Manivelle moteur 1(6416 66) 

























VIII. — CHAUFFAGE — VENTILATION 


RADIATEUR DE CHAUFFAGE 


Depose 

• Debrancher la batterie. 

• Vidanger le circuit de refroidissement. 

• Deposer la boite a gants apres I'avoir degrafee. 

• Deposer le cache coionne de direction sous le volant 
apres avoir retire ses vis de fixation. 

• Deposer le panneau de protection sous la planche de 
bord. 



Desacouplement 
de la commande 
4: de la .vanne. 


CHAUFFAGE-VENTILATION 
BOITIER D’ENTREE D’AIR 

■ ' V ■ . 

1 . Puiseur d’air (6441.44) - 2. Cioison intermediate 
de puiseur (6452.35) - 3. Volet d'entree d’air (6446:64) 
- 4. Axe de volet d'entree d’air (6446.67) - 5. Boitier 
d'entree d’air assemble (6452.31) - 6. Verin pneuma. 
tique de commande de volet d’entree d’air - 7. Mani- 
velle de volet d'entree d'air (6446.66) - 8. Module de 



Vis de fixation du 
radiateur. 



• Debrancher le cable de commande du robinet. 

• Pincer et debrancher les durits du radiateur. 

• Retirer la vis de fixation du radiateur de chauffage et 
deposer ce dernier. 


Repose 

Proceder dans I'ordre inverse de la depose en prenant 
soin de remplir le circuit de refroidissement, la commande 
de chauffage ouverte au maximum (point rouge). 


BLOC DE CHAUFFAGE 

Depose 

• Effectuer les operations deja decrites dans Ie paragra¬ 
phe precedent, asavoir : 

— La vidange du circuit de refroidissement, debrancher, 
la batterie, deposer la boite a gants, Ee cache coionne 
de direction, le panneau de protection, les durits du 
chauffage, ensuite : 

• Retirer les vis superieures des flasques avant gauche 

et droit sur bloc de chauffage. 

• Debrancher le tiiyau d'alimentation. 

• Retirer le tuyau de depression du volet d'entree d’air. 

• Debrancher les deux prises multiples du bloc de chauf¬ 
fage. . ■ v/-, 



Depose des tuyaux : 1. d’alixnentation - 2. de depression dt* 

voiet d'entree d’air. 
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CHAUFFAGE - VENTILATION 


CHAUFFAGE-VENTILATION - BOITIER DE CHAUFFAGE 


1 . BoTtier de chauffage assemble 
(6452.29) - 2. Manivelle de volet 
d'aeration (6446.62) - 3. Volet d'aera- 
tion (6446.60) - 4. Palier de volet 
(6446.72) - 5. Bielle de volet rejpar- 
titeur (6446.63) - 6. Manivelle de vo¬ 
let repartiteur (6446.61) - 7. Volet de 
repartiteur (6446.59) - 8. Palier de 

volet (6446.72) 



COMMANDES DE CHAUFFAGE-VENTILATION 


1 . Reserve de vide (6461.48) - 2. 
Facade de commande (6452.27) - 3. 
Support de commande nil (6492.24) - 
4. Bolte a lumiere (6492.25)- 5. Sup¬ 
port de commande equipe de robi- 
net et volet repartiteur (6492.21) - 
6 . Rheostat (6445.71) - 7 et 8.. 12. et 
16. Bouton de levier de commande 
(6476.33) - 9. et 13. Levier de com¬ 
mande de pulseur et de levier repar-: 
titeur (6469.29) - 10. et 15. Levier de 
commande de robinet et de volet 
d ’ae rati on (6469.30) - 11. Agrafe de 
levier de commande -17. Support de 
commandes; nu (6492.24) - 18. Sup¬ 
port de commandes equipe de pul¬ 
seur et de volet d'aeration (6492^20) 
- 19; BoTte a lumiere (6492.25) - 20. 
Interrupted^ a depression (6461.59) - 
21 . Rheostat (6445.71) 
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MOTEUR DE VENTILATION — 
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Depose du support de commande apres avoir retire les 

manettes 4, et les vis de fixation. 


• Deposer les manettes de commande du chauffage et 
de ventilation. 

• Deposer la facade apres avoir retire les vis de fixation 
super reures, sans debrancher les interrupteurs. 

• Retirer les deux vis fixant le cable de chauffage sur la 
traverse de la planche de bord. 

• Retirer les quatre ecrous sur le tablier. 


• Debrancher les conduits d’air. 

• Deposer le bloc de chauffage. 

Repose 

Proceder dans I’ordre inverse de la depose en prenant 
soin de brancher le tuyau d’alimentation (gris) et le tuyau 
de depression (rouge], ne pas omettre en fin de remontage 
de remplir le circuit de refroidissement, fa commande de 
chauffage etant ouverte au maximum (point rouge). 

MOTEUR DE VENTILATION 

Depose 

• Degrafer la canalisation de frein avant droite sur le 
tablier. 

• Deposer le panneau insonorisant 

• DeboTter avec soin le conduit intermediate reliant ie 
moteur au bloc de chauffage. Ce conduit est agrafe sur 
le tablier et ne doit pas etre depose: 

• Debrancher la prise multiple. 

• Retirer les agrafes du moteur de ventilateur puis deposer 
ce dernier. 

Nota.— Sur les modeles Ti et GTI », il s’avere neces- 
saire de deposer le doseur distributeur. 

Repose 

Proceder dans I'ordre inverse de la depose sans omettre 
de fixer la canalisation de frein avant droite sur ie tabiler r 

com me trouve au demontage. 


IX - 


Apres remplacement d’elements de la carrosserie, il est 
indispensable d'assurer soigneusement I’etancheite des 
joints et des lignes de soudure soit par application a la 
main de mastic en bande ou . en tube, soit par pistolage 
manuel ou pneumatique de mastic en cartouche, ou en 
boTte. ■ 

Ge protecteur donne en se solidifiant une pellicule tres 
adhefente assurant une protection efficace dans les condi¬ 
tions les plus difficifes (bords de mer, routes: salees, etc.). 

Cette application doit etre faite sous les ailes avant r pan- 
neaux lateraux, cote d’auvent, passages de roue, reservoir 
d'essence, cadre piancher, etc. en insistant particulierement 
sur les joints de tolerie en contact avec les projections de 
roues. 

En cas de projections eventuelles du produit sur la laque, 
Ie nettoyage s’effectuera au white-spirit 

PEINTURE 

Recommandations 

Dans le cas de passage d’un vehicule dans une cabine de 
peinture ou Iors d’une exposition devant un appareii a 
rayons infra-rouges, il est recommande de proteger les 
enjoliveurs plastiques (grille de calandre, de custode,. feux 
arriere, enjoliveurs de jet d’eau, etc.), soit avec un cache, 
de la ouate ou un chiffon mouiEIe, soit de les demonter. 

Nota. — Le passage d'un vehicule en cabine de peinture 
necessite la depose du reservoir a essence. 



Identification 


f. Numero dans la serie du type et numero de chassis - 
2. Plaque constructeur - 3. Numero moteur - 4. Code d’iden- 

tification de peinture. 
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PEINTURE 


Incidents sur peinture 

Dans tous les cas, proceder le plus rapidement possible 

au nettoyage des peintures suivant les indications ci- 

dessous : 

— Retombees nietalliques : lavage a I'acide oxalique, solu¬ 
tion a 10 °/o dans de I’eau ; 

— Retombees de ciment : lavage a 1'acide acetique, solu¬ 
tion a,4 % dans de I'eau; 

— Excrements d’oiseau : proceder a un iustrage r 

—• Resines d'arbres : nettoyer a i'alcool ou essence de 
terebentine ; 

— Retombees de peinture : nettoyage au white-spirit. 


Vous constatez des projections de produits immumsants 
de dessous de caisse, dans ce cas, proceder au nettoyage 
a ['aide du white-spirit. 

Reparations . 

Utiliser un appret universe! pouvant etre applique sur 
toutes qualites de peinture et susceptible de recevoir 
toute ligne de peinture. 

Ghoix des qualites de peinture possibles : 

—- Acrylique thermoplastique ; 

— Aery I polyurethane (deux composants); 

—• Systeme deux couches vernissees; 

—- Synthetique. : y:: ; yy-;- 

Classification, documentaire et redaction : J. L.etJ,-P. N. 


. 

LEGENDE OES SCHEMAS ELECTRIQUES 

: ' T,? 

- Rrojecteur:, y ;yv *4 

50 A ■ Eciairage tableau des vitesses 

- 2 

- Qignotant AV 

50 B - Rheostat d'eclairage 

3 

- Feu de position; AV 

■ * . . . ■ . ■ . 

5T A - €clairage console 

5 ' 

- Relais de demarreur 

52 - Eda i rage de vide-poches 

■ 6 : 

- Alternateur avec regulateur Electronique 

52 A - Interrupteur d'eclairage devidapoches 

7 

- Manocontact d'huile 

v 53 - Interrupteur de porte AV 

8 

*■. 

- Ventilateur de bray able 

53 A - Interrupteur de porte AR 

9 

- Therm aeon tact de, yen tii a tour debrayable 

54 Eciairage interieur 

10 

- Avertisseur 

55 - Interrupteur frein a main 

12 

- Batterie y 

56 - interrupteur signai de d^tresse 

13 

- QGmarreur 

57 - Interrupteur de toit ouvrant 

14 

- Plaquettes de frein 

57 A - Moteur de toh ouvrant 

. 15 

- Prise de thermometre d'eau 

58 Antivol 

15 A 

- Thermocontact de temperature d r eau 

64 ■ Eciairage: de coffre 

15 B 

- Temoin de temperature d'eau 

64 A : interrupteur eciairage de coffre 

16 ' 

- R^rvoir de liquide de freinS : 

65 - Transmetteurde jauge 

17 

- interrupteur de stops 

66 ■ Eciairage plaque de police 

18 

- Interrupteur defeux derecul 

67 - Phares de recul 

' 19 

- Interrupteur de securite dedemarrage \ 

r . 68 -Stop 

^ 20 

- Rdistance dp carburatear; _ 

69 - Clrgnotant AR 

SI;;# If . :: ‘ j 

' B obi ne vy : '!•; '; f§: : •': • '' •' 

70 ^ Feu x de positions A R 


AMumeur.' ; : | • •• : 

74 - interrupteur de leve-vitre AV gauche . 

y:. ^ ■ a ' ^ ■ 23 a 

- Generatedr d-impulsions 

; 76 - Interrupteur de leve^vitre AV droit 


~vEssuieVt.tre.v: : •. •, y;" ’’• r; : 

80 - Moteu r de 1 eve-vi tre 

24 d 

• : 8oitier d'essuie vitre ;• •.' ; •T. •;- •. • s . 

81 Prise de diagnostic y 

■;■ ■: ■.- 

r Pom pe • de J av e-v i tre:' •. • :: •'. • -.' ' •• : '• 

■ 81 A Capteur de prise de diagnostic 


- Venxilateur de ciimatisation y 

86. - Pompe a essence ' 'y V' > 

II |VCV : V';-/ 

- Rheostat de climatisation = 

89 - Module amplificateur 

y VgL, I- ^C; 

- M odu le de c omm ande;: •=. 

90 Feux.AR de brbuillard 

29r 

- interrupteur de vitre AR chauffame y 

90 A - Interrupteur feux de brouiilard 

jV ^ 29-A 

' • V) tre AR chauffante : •' • •'•; • 

9T B - Relais tachymetrique 

31 : 

- Centra!, de dignotement 

91 C Relais accessoires 

32 A 

> Com mutateur essu ie-yitre/l ave-vitre 

9TD - Relais:vitre AR chauffante 

i'-.i/ '-f 32 B 

- Comrmjtateur d 'eclairagei cligpotants et averttsseurs 

92 - Borne de raccordement 

■ 35 

’ Allunrre-cigares : 

92 A - Platine de raccordement 

% V . 36 

V Mon tre ' ; 

118 - Regulateurpression de commands 

37 . 

- Temoin des clignotants 

119 - Commands d-air add it ionnei 

38 ■ 

- jauge a carburant 

121 - Injecteur de depart a froid 

' 39 

- Temofn des phares ;• 

122 - Thermae on tact temporise 

41 

- Compte-tours 

125 - Branchement autoradio 

42 

- T^moln des feux de position 

+ P. : - Alimentation permanente 

43 

' Temoin de securite de freinage 

+ ac - Alimentation apres contact 

44 

- Thermometre d'eau 

-F aa Alimentation accessoires 

45 

- Temoln de pression d'huiie 

FI a F15- Fusibles 

49 

- Temoin de charge banerie 

M - Masse 
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Particularity bofte eutomatique. 
Particularity l£ve-yhres 63ectrique$, 
Particular! i^s ■ to i t ou y ra ri t. S 1 ep tn q ue>.! 
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IDENTIFICATION 

Les d ifferentes plaques ou numeros srtues dans Je compartiment moteur permettent lors d’une 
commande de pieces (tolerie, mecanique etc.) de fournir au service des Pieces Detachees du 
Constructed, tous les renseignements necessaires pour un approviionnernent correct du vehicule 
accidente. 

Nota : L’identification du vehicule est possible a partir de : 1) Plaque Corcstructeur, elie est 
fixee sur ie passage de roue AV droit, sur cette plaque nous trouvons entre autrea le type du 
vehicule et son numero de serie. 2) Le type et ]e numero de serie sont repetes par emboutlspa- 
ge sur I aile superieure du passage de roue AV droit. 3} La reference peirrture de la teinte d'ori- 
gine est inscrite en gros caracteres sur le passage de roue AV gauche a la hauteur de -la fixa¬ 
tion superieure de la suspension AV, 






1 . Platine porte-phare gauche - 2. Platine porte-phare 
droite - 3. Traverse superieure avant - 4. Renfort supe- 
rieur de passage de roue - 5. Tablier - 6. Dessus d'au- 
vent - 7. Cote d’auvent avec pied AV - 8 . Logement de 
levier de commande de vitesses - 9. Couvercle de levier 
de bolte de vitesses - 10. Entourage de couvercle - 11. 
Demi-plancher central G - 12, Traverse de siege AV - 
13. Plancher AR * 14. Renfort lateral droit de plancher 
AR - 15. Toie de fond de coffre - 16. Support plaque 
de police - 17. Jupe arriere - 18. Renfort lateral G de 
plancher AR - 19. Traverse sous plancher AR - 20. Ren¬ 
fort liaison entre longeron lateral et plancher AR - 21. 
Demi-plancher central G - 22. Longeron AV G - 23. Ren¬ 
fort - 24. Support de cric - 25. Toie de fermeture de cric 
- 26. Longeron AV D - 27. Embout de longeron AV sup¬ 
port de pa re-chocs - 28. Traverse AV - 29. Passage de 
roue AV G - 30. Demt-passage de roue AV G - 31 Sup¬ 
port de batterie. 



1. Aile AV G - 2. Traverse de pare- 
chocs - 3. Grille de caiandre - 4. 
Capot moteur - 5. Toie de dessus 
d'auvent - 6. Grille d’entree d'air - 
7. Traverse inf. de baie de pare- 
brise - 8. Renfort de montant de 
baie de pare-brise - 9. Doublure de 
montant AV de baie de pare-brise - 
10. Traverse AV de baie de pare- 
brise - 11. Pavilion - 12. Brancard 
baie de pare-brise - 14. Brancard AR 
de pavilion - 13. Montant AV de 
de pavilion • 15. Jet d'eau - 16. 
Gousset renfort - 17. Doublure de 
panneau de custode - 18. Doublure 
d'aile AR avec passage de roue - 
19. Doublure d’aile AR - 20. Toie 
de sortie d’air - 21. Aile AR - 22. Porte coffre - 23. Baguet¬ 
te - 24. Bavette - 25. Protecteur de bas de caisse - 2Gc Bas 
de caisse - 27. Porte AR - 28. Traverse AR de pavilion - 
29. Traverse centrale de pavilion - 3Qi. Gousset de liaison, 
pavilion, pied milieu - 31. Doublure de pied milieu - 32. 
Garniture de pied milieu - 33. Pied milieu - 34. Porte AV. 


IDENTIFICATION 

PEINTURE 



OPAQUES METALLISEES 


Ivoire . 1473 

Naif . 1000 

Bieu Gaiaxie .. 1427 
BEanc Alaska .. 1304 
Brim Sangria ., 


Terre de Sienne 1682 

Beige. 1577 

Vert Jade. 1575 

Gris Boreal .... 1576 


References inscrites au pochoir sur passage de roue 
AV gauche. 
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DE LA 

REVUE TECHNIQUE CARROSSEBIE 


Ste Anonym© des Automobiles PEUGEOT 
75, av. de la Grande Armee - B.P. 01 
75761 PARIS Cedex 16 ■ Tel, 267 . 20.00 
Direction des Pieces Detachees 
7, Bd National - B.P. 16 
92250 LA GARENNE COLOMBES 
Tel. 780.71.57 


CONTROLS CeOMfiTRIE 

Valeurs pour controie vehicule a vide et 
en ordre de marche, Seul le parallelisme des 
roues AV est reglable en agissant sur la 
biellette gauche de direction. 

TRAIN AVANT 

— Carrtjssage : 42' zt 45‘. 

— Chasse : 3°30’ zt 30', 

— Parallelisme : 4 ± 1 mm. 

— Pivots ; 9°05’ ; zt 30’. 

TRAIN ARR1ERE 

— Carrossage : — 25’ :± 30'. 

— Parallelisme : 3,5 + 1 mm. 

— 2 mm. 



Des mesures prises au compas entre des 
points caracteristiques de reference sur le 
sou basse merit [croquis cotes ci-contre) per- 
mettront de determiner 1’importance des de¬ 
formations subies par ie vehicule accidente. 

CONTROLS All MARBRE 

— Biackhawk : systeme P 188 MK il Fiche 

— Car Bench : Montage 012-02-06 + cplt 

— Caroliner ; Banc univ. + Fiche du 10/79 

— Detainer : systeme univ. + Fiche 

— Facom-Celette ; ensemble de base : 128 010 
(Peugeot 504) 4* 128 500 (Peugeot 504-604 
sans depose mecanique) -f ENS 128 004 
complement pour 505 Berlin©. 

A Semelles support de ferrures AV. 

B Controie fixations de traverse AV. 

C Controie fixations de traverse cen¬ 

tra I e d'essieu AV. 

D 1 Z Tour telescopique controlant lu fixa¬ 
tion sup. des suspensions AV (avec 
D3 coupelie et D4 etrier). 

E Traverse support ferrures F, G, H. 

F Gabarit controlant le tunnel central, 

H Controie du positionnement des co¬ 
tes monobloc de caisse. 

j Traverse avec centreufs pour trou 
pllote AR des longerons AV. 

K Traverse support des ferrures M. 

M Controie trous-pilotes AR du plan¬ 
ch er (avec centreur 1). 

N 01 Traverse-support des ferrures O, P. 

O Controie fixations de la traverse 
d'essieu AR. 

P Controie du positionnement des co¬ 
tes monoblocs de caisse. 

O 01 Controie logement ressorts AR ,sur 
semeile U). 

R 01 Apput droit du plancher AR (sur se- 
melie V). 

S 01 Appui gauche du plancher AR et 
centrage tubulure de reservoir (sur 
semeile W). 

Nota : Les ferrures H et P, provenant du 
montage Peugeot 504 devront etre modifiees 
comme indique sur ia figure. 




































